

I. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU  ZAGOSPODAROWANIA TERENU
( dotyczy branży drogowej i konstrukcyjnej  - projekt wykonawczy)

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI 
Przedmiotem opracowania jest :

1- Przebudowa terenu sąsiadującego z budynkiem dworca PKP, w szczególności : 

-budowa peronów dla obsługi autobusów PKS oraz busów
-budowa zatok autobusowych dla autobusów MZK 
- budowa parkingów dla samochodów osobowych oraz motocykli
- budowa miejsc postojowych dla taxi
-przebudowa ulicy Racławickiej 
- budowa wiat autobusowych oraz rowerowych
-budowa odwodnienia terenu z budową urządzenia wodnego odprowadzającego wody opadowe do Kanału Bielawskiego – Decyzja  ROŚ.6341.46.2017.EM 

2- przebudowa i rozbudowa sieci, niskiego napięcia, sieci teletechnicznej, wodociągowej  kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do Kanału Bielawskiego

 Inwestycja realizowana będzie przez  Gminę Nysa  

KATEGORIA OBIEKTU.

Kategoria obiektu – drogi i kolejowe drogi szynowe - XXV
Współczynnik kategorii obiektu   –  k=1,0 
Współczynnik  wielkości obiektu  – w =1,0 

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem
- mapa do celów projektowych wykonana w skali 1:500
- uzgodnienia z właścicielami sieci z Miejskimi  Wodociągami i Kanalizacją, GRUPA TAURON, Telekomunikacją Polską S.A., Górnośląską Spółką Gazowniczą, Miejskim Zakładem Energetyki Cieplnej
- opis warunków geotechnicznych podłoża budowlanego terenu opracowany przez Polskie Centrum Geotechniki w Malnii Panią Ewą Marzec
- uzgodnienia ze spółkami PKP z uwagi na sąsiedztwo wykonywania robót budowlanych w odległości mniejszej od 20 m.
- uzgodnienia z Wojewódzkim i Powiatowym Konserwatorem Zabytków 
- projekt branży architektonicznej
- obowiązujące na dzień opracowania dokumentacji przepisy i normy budowlane



2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren opracowania znajduje się na obrzeżach historycznego centrum miasta i obejmuje część ul. Racławickiej z przyległym terenem placu manewrowego i przystanków dla autobusów PKS , od strony południowej z terenami zagospodarowanymi obecnie handlem i małą gastronomią. Od strony północno- wschodniej graniczy z terenami PKP. 
Projekt przewiduje zagospodarowanie opisanych terenów dla węzła przesiadkowego na którym skoncentrowane zostaną środki komunikacji miejskiej : autobusy MZK, ponad lokalnej : autobusy PKS, busy, kolej szynowa oraz prywatnej : taxi, rowery. W części północno - zachodniej przedmiotowego terenu oraz wzdłuż ul. Racławickiej usytuowano miejsca parkingowe dla samochodów osobowych, tzw. postój dla samochodów osób niepełnosprawnych, postój taxi.
Generalnie zabezpieczono 74 miejsca postojowe  dla samochodów osobowych, w tym 5 dla osób niepełnosprawnych oraz  5 miejsc dla postoju taxi .
2 zatoki dla autobusów MZK zaplanowano naprzeciwko budynku dworca po obu stronach ulicy Racławickiej. W części południowej centrum  przewidziano 9 peronów dla autobusów PKS oraz busów, usytuowanych po obu stronach  wewnętrznej drogi manewrowej . Perony o długości 15 m każdy zlokalizowano pod kątem 10 stopni w stosunku do jezdni manewrowej . Przyjęto szerokość jezdni 7,0 m . Przy ul. Racławickiej w sąsiedztwie ronda zaprojektowano przystanek PKS dla pasażerów wysiadających. Wzdłuż przebudowywanego terenu wprowadzono ścieżkę pieszo- rowerową dwukierunkową połączoną komunikacyjnie ze ścieżką pieszo rowerową zlokalizowaną w parku miejskim

2.1. Obiekty małej architektury –  ławki, kosze na odpady stałe
2.2. Zieleń – na obszarze inwestycji  występuje zadrzewienie. 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE  TERENU 
3.1.Planowane elementy zagospodarowania terenu  : 
1. jezdnia w ulicy Racławickiej obecnie wewnętrzna docelowo publiczna, dwukierunkowa szerokości 6,0 -7,0 m o  nawierzchni SMA, 
2. parking dla samochodów osobowych  57 sztuk, w tym 2 dla samochodów osób niepełnosprawnych : jezdnia manewrowa szer. 6,0 m i nawierzchni SMA, miejsca postojowe 2,5 x 5,0 oraz 3,6 m x 5,0 m dla samochodów osób niepełnosprawnych. Miejsca postojowe o nawierzchni z kostki kamiennej
3. miejsca postojowe dla samochodów osobowych usytuowane prostopadle do jezdni : 2,5 m x 5 m, oraz 3,6 m x 5,0 m dla samochodów osób niepełnosprawnych,  nawierzchnia kostka kamienna . Liczba miejsc : 10 miejsc w tym  1 miejsce dla samochodów osób niepełnosprawnych
4. w bliskim sąsiedztwie budynku dworca zlokalizowano wzdłuż jezdni 2 miejsca postojowe dla samochodów osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,0 x 6,0 m i nawierzchni z kostki kamiennej.
5. postój taxi 5 miejsc , miejsca postojowe usytuowane wzdłuż jezdni : 3,0 x 6,0 m, nawierzchnia kostka kamienna 
6. droga manewrowa przy peronach dla autobusów: dwukierunkowa, szerokości 7,0 nawierzchni SMA, miejsca dla autobusów 15 x 3,0 m o nawierzchni z kostki kamiennej usytuowane pod kątem 10 stopni do jezdni. Zatoka PKS przy zjeździe z ronda na ul. Racławicką : nawierzchnia z kostki kamiennej, szerokość 3,0 m, wyokrąglenie załomów jezdni łukami 30 m , długość krawędzi zatrzymania : 20,0 m,
7. zatoki MZK : nawierzchnia z kostki kamiennej, szerokość 3,0 m, wyokrąglenie załomów jezdni łukami 30 m , długość krawędzi zatrzymania : 30,0 i 29,80 m, 
8. zaplanowano zjazdy na działki sąsiadujące z przebudowywanym terenem : dwa zjazdy na teren PKP dz. nr 70/42,  70/51, 70/70 i 70/71 oraz 1 zjazd na dz. nr 70/60. Nawierzchnia zjazdów SMA
9. budowa wiat dla pasażerów PKS ,  MZK oraz wiat dla rowerów


ZESTAWIENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANYCH NA OBSZARZE DZIAŁEK GMINNYCH I STAROSTWA POWIATOWEGO

Powierzchnia miejsc postojowych dla samochodów osobowych  			- 874,70 m2
Powierzchnia jezdni manewrowej przy parkingu dla samochodów osobowych	-827,50m2
Powierzchnia postoju taxi								- 93,50m2
Powierzchni zatok MZK								- 267,30m2
Powierzchnia zatoki PKS dla wysiadających					- 110,20m2
Powierzchnia peronów PKS								- 975,40m2
Powierzchnia jezdni manewrowej na pętli autobusowej				-1 133,0m2
Powierzchnia ulicy Racławickiej przewidziana do przebudowy			- 1 680,0m2

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANYCH W PASIE DROGOWYM DROGI WOJEWÓDZKIEJ:


Ul. Józefa Bema , działka  nr 56/2, 69/1, 70/40

Powierzchnia planowanej ścieżki rowerowej					:45,5m2
Powierzchnia planowanego chodnika 				 		183,0 m2
Powierzchnia projektowanej zieleni : trawnik z rolki po uprzedniej rozbiórce obrzeży betonowych oraz kostki betonowej 							: 140,0 m2
Powierzchnia przebudowywanej wyspy kanalizującej 				113,0 m2
Długość kamiennego  krawężnika ulicznego do podniesienia w związku z przeniesieniem przejścia dla pieszych 20x30 cm 							: 12,70 m
Długość krawężnika kamiennego 20x30x100 okalającego projektowaną wyspę kanalizującą 	55,0m
Długość krawężników kamiennych 20x30x100 cm obniżonych			: 16,0 m
Długość projektowanego obrzeża 8x30x100 cm okalającego ciąg pieszo-rowerowy :73,0m

Ul. Racławicka , dz. nr 70/40

Powierzchnia projektowanego chodnika						: 255,0m2
Powierzchnia przebudowywanego chodnika w sąsiedztwie zatoki autobusowej	:   49,0m2
Powierzchnia przebudowywanej jezdni						: 412,0m2
Powierzchnia projektowanej zatoki autobusowej					:    3,0m2
Powierzchnia projektowanej zieleni							:  75,0m2
Powierzchnia projektowanej ścieżki rowerowej					:  19.80m2
Powierzchnia zabudowy siedziska betonowo-drewnianego			:  43,5m2
Długość projektowanych wyniesionych betonowych krawężników 15x30x100	:  69,0m
Długość obniżonych betonowych  krawężników 15x30x100			:  25,5m
Długość projektowanych betonowych obrzeży 8x30x100				:  77,0m

3.2. Odprowadzenie wód opadowych – Na podstawie warunków technicznych uzyskanych z zakładu wodociągów AKWA oraz Decyzji wodnoprawanej wody opadowe i roztopowe z terenu inwestycji  zostaną odprowadzone lewostronnie do Kanału Bielawskiego w km 3+398. Projektuje się  wylot z kanalizacji, dokowy z odprowadzeniem po skarpie kamiennym ściekiem, wykonanym w formie okładziny kamiennej grub. 15 cm na podłożu z betonu C-15 grub 10 cm na podsypce z pospółki. Zaprojektowano rzędną dna wylotu 185,45 m npm.
Dno Kanału Bielawskiego proponuje się umocnić narzutem kamiennym grubości 20 cm na podsypce pospółki i długości 4 m tj. 1 m powyżej i 3 m poniżej wylotu. Góra narzutu winna być posadowiona 10 cm poniżej góry krawężnika. Od górnej i dolnej wody narzut ograniczyć palisadą z kołków Ø 4-6 cm o dług. 1 m

Zestawienie elementów dla zrzutu  Kd do Kanału Bielawskiego : 
- 1 dok żelbetowy prefabrykowany 
-umocnienie dna narzutem kamiennym gr 20 cm na podsypce z pospółki gr 5 cm na powierzchni 10,0m2
- palisada z kołków fi 6 cm długości 5,0 m
- koryto kamienne , powierzchnia 3,5 m2
kamień łamany 		15cm
			Beton C12 /15			10cm
			Pospółka 			5cm


3.3.  Obiekty małej architektury –  wg projektu branży architektonicznej

3.4.  Infrastruktura – przedmiotowa dokumentacja przewiduje  przebudowę sieci wodociągowej i kanalizacji sanitarnej , przebudowę i rozbudowę sieci  kanalizacji deszczowej, przebudowę i rozbudowę sieci elektroenergetycznej n/n.  Szczegóły wg projektów branżowych: sanitarnej, elektrycznej i teletechnicznej.

3.5. Komunikacja – przedmiotowa dokumentacja przewiduje przebudowę pasów drogowych na  skrzyżowaniu ulic : Józefa Bema, Kolejowej oraz Racławickiej  opracowany wg odrębnego opracowania.

3.6. Zieleń – dokumentacja  przewiduje wycinkę  drzew i krzewów  i nowe nasadzenia.  Zestawienie krzewów i drzew do wycinki oraz nowe nasadzenia w załączeniu. 

3.7. Inne –  w ramach inwestycji planuje się  rozebrać:  nawierzchnie jezdni , chodników i zjazdów indywidualnych, krawężniki i obrzeża, zdemontować  kosze na odpady stałe , tablice informacyjne, latarnie drogowe i parkowe, znaki drogowe,  planuje się zmienić docelową  organizację ruchu. Szczegóły wg projektów branżowych , specyfikacji technicznych oraz przedmiarów robót.

Zestawienie elementów zagospodarowania przeznaczonych do rozbiórki ;
- chodnik zmiennej szerokości o nawierzchni z płyt betonowych obrzeżony krawężnikiem kamiennym 14x22x80/100 cm oraz obrzeżem betonowym 6x22x80 cm – powierzchnia chodnika : 342,20m2, długość krawężnika kamiennego : 156,0mb, długość obrzeża betonowego : 150,0 mb
- jezdnia o nawierzchni SMA ułożonej na kostce kamiennej 16x18cm, 18x18cm, powierzchnia jezdni : 2310,0m2, długość krawężnika betonowego : 156,0 mb
- jezdnia manewrowa dla samochodów osobowych i taxi : kostka kamienna 15x18cm, 18x18 cm, powierzchnia 570m2
- wyspa kanalizująca o nawierzchni z kostki kamiennej 10x10 cm, krawężniki kamienne 10x22x100 cm, powierzchnia wyspy : 21,66 m2, długość krawężników :  L=28,60mb,
- plac przed budynkiem dworca i perony autobusowe o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej 8 cm, pow. Placu : 1003,0m2, długość krawężników 15x30x100 cm – 395,0 mb
- jezdnia manewrowa dla autobusów o nawierzchni z kostki kamiennej 16x18, 18x18 cm , powierzchnia jezdni : 1 705,0m2
- zielona wyspa porośnięta trawą obrzeżona obrzeżami betonowymi 8x20x80cm i 6x22x80 cm oraz opaską z płyt betonowych szer. 50 cm , długość obrzeży : 100,0 mb, powierzchnia opaski : 25,0m2
- jezdnia z trelinki betonowej , powierzchnia :523,0m2
- nawierzchnia z betonu lanego gr. 10cm, pow. 84,0m2, krawężnik 25x30x60cm , długości L=21,0mb
- chodnik z płyt betonowych , powierzchnia 1 456,0 m2
W ramach inwestycji zaleca się oczyścić skarpy Kanału Bielawskiego
4.  DANE INFORMUJĄCE CZY DZIAŁKA LUB TEREN NA KTÓRYM JEST PROJEKTOWANY OBIEKT BUDOWLANY SĄ WPISANE DO REJESTRU ZABYTKÓW ORAZ CZY PODLEGAJĄ OCHRONIE NA PODSTAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO. 
Przedmiotowy teren w części   podlega ochronie konserwatorskiej, w szczególności dotyczy Kanału Bielawskiego do którego planuje się wykonać zrzut wód deszczowych oraz ul. M. Drzymały w której  planowana jest rozbudowa sieci teletechnicznej.
Przeznaczenie terenu :
Teren budynku dworca z terenami sąsiadującymi objęty jest zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmującego część miasta Nysy w rejonie ulic Adama Asnyka, Racławickiej i Mazowieckiej Uchwała Nr XXIV / 360/ 16 Rady Miejskiej w Nysie  z dnia 30 czerwca 2016 roku.
Ulica Racławicka oznaczone jest symbolem 1KDD o podstawowym przeznaczeniu pod drogi publiczne  w klasie dojazdowej, kanał Bielawski oznaczono symbolem 1WS o podstawowym przeznaczeniu dla wód powierzchniowych  śródlądowych, budynek dworca oraz teren od budynku do ul. Racławickiej ozn. Jest symbolem 1 KK,KS o podstawowym przeznaczeniu pod obiekty i urządzenia komunikacji kolejowej , teren 70/39, 70/ 60 i 70/53 oznaczono symbolem 1U – zabudowy usługowej . Działki nr 58 i 56/1 oznaczono symbolem ZP-14 i ZP-17 - tereny zieleni urządzonej typu parkowego



5. DODATKOWE OBOWIĄZKI WYKONAWCY ROBÓT
Wykonawca ma obowiązek zorganizowanie na czas realizacji robót pawilonu kontenerowego niezbędnego do obsługi komunikacji kolejowej i autobusowej zawierającym poczekalnię oraz wc oraz przewidzieć koszty jego eksploatacji i utrzymania .
Kontener kasowy – 1 sztuka  powinien  posiadać 3 stanowiska kasowe, wyposażony w : 3 okna kasowe z roletami, 3 gniazda elektryczne, grzejnik elektryczny oraz wentylację.
Minimalne wymiary kontenera :  3,0x 2,5 x 2,9 m ,  Zasilanie: 380V, 32A
Kontener biurowy, który służyłby za poczekalnię dla pasażerów – sztuk 2 , minimalne wymiary 2,5 x 4,5 x 2,6 m , powinien być wyposażony w toaletę, grzejnik elektryczny oraz wentylację.
Kontenery     powinny   być wykonane  z materiału odpornego na warunki atmosferyczne, łatwego do utrzymania w czystości


















II. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ROZBIÓRKI FUNDAMENTÓW PO ROZEBRANYCH BUDYNKACH


1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Celem rozbiórki jest uporządkowanie terenu w celu projektowanego zagospodarowania obszaru z przeznaczeniem na Centrum Przesiadkowe .

OBSZAR LOKALIZACJI  OBIEKTÓW.

Obszarem lokalizacji  obiektów  są : : NYSA  JEDNOSTKA EWIDENCYJNA : NYSA OBRĘB   : ŚRÓDMIEŚCIE  działki nr  70/53

INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU  
sporządzona na podstawie USTAWY z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane oraz USTAWY z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych   
DZIAŁKI NA KTÓRE ODZIAŁUJE INWESTYCJA :  NYSA  JEDNOSTKA EWIDENCYJNA : NYSA OBRĘB   : ŚRÓDMIEŚCIE  działki nr  70/53, 70/60

KATEGORIA OBIEKTU.

Kategoria obiektu –XVII
Współczynnik kategorii obiektu - k=15,0
Współczynnik  wielkości obiektu –w= 1,0 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI 
Teren opracowania znajduje się na obrzeżach historycznego centrum miasta i obejmuje część ul. Racławickiej z przyległym terenem placu manewrowego i przystanków dla autobusów PKS , od strony południowej z terenami zagospodarowanymi obecnie handlem i małą gastronomią. Od strony północno- wschodniej graniczy z terenami PKP. 
Projekt przewiduje zagospodarowanie opisanych terenów dla węzła przesiadkowego na którym skoncentrowane zostaną środki komunikacji miejskiej : autobusy MZK, ponad lokalnej : autobusy PKS, busy, kolej szynowa oraz prywatnej : taxi, rowery. W części północno - zachodniej przedmiotowego terenu oraz wzdłuż ul. Racławickiej usytuowano miejsca parkingowe dla samochodów osobowych, tzw. postój dla samochodów osób niepełnosprawnych, postój taxi.
Obiekty małej architektury –  brak
Zieleń – na obszarze inwestycji  występuje zadrzewienie. 
Infrastruktura – w obszarze rozbieranych fundamentów usytuowane są : ksD, KoD 300, ks 150, eNN, wd50,sieć teletechniczna.

3. PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI 

W miejscu lokalizacji rozbieranych fundamentów  planuje się budowę pętli autobusowej : jezdni manewrowej, przystanków autobusowych oraz wiaty przystankowej.  
Działka po rozbiórce budynku powinna być uporządkowana.

4. DANE INFORMUJĄCE CZY DZIAŁKA LUB TEREN NA KTÓRYM JEST PROJEKTOWANY OBIEKT BUDOWLANY SĄ WPISANE DO REJESTRU ZABYTKÓW ORAZ CZY PODLEGAJĄ OCHRONIE NA PODSTAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

Teren nie jest wpisany do rejestru zabytków.
Teren budynku dworca z terenami sąsiadującymi objęty jest zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmującego część miasta Nysy w rejonie ulic Adama Asnyka, Racławickiej i Mazowieckiej Uchwała Nr XXIV / 360/ 16 Rady Miejskiej w Nysie  z dnia 30 czerwca 2016 roku.

5. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA DZIAŁKĘ LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJĄCEGO SIĘ W GRANICACH TERENU GÓRNICZEGO.

Nie dotyczy


6.  OPIS FUNDAMENTÓW  PODLEGAJĄCYCH ROZBIÓRCE

6.1.1.  FUNDAMENTY PO BUDYNKU BARU

Budynek baru został rozebrany , pod warstwą ziemi pozostały fundamenty . Założono poziom posadowienia fundamentów 120 cm poniżej poziomu terenu . Przyjęto : ścianę fundamentową wykonaną z bloczków betonowych , ławę fundamentową jako wylewaną na budowie.

Objętość ławy fundamentowej 			14,5 m3
Objętość ściany fundamentowej 			37,0 m3

6.1.2.  FUNDAMENT PO  BUDYNKU DAWNEGO WARSZTATU

Budynek byłego warsztatu  został rozebrany , pod warstwą ziemi pozostały fundamenty . Założono poziom posadowienia fundamentów 120 cm poniżej poziomu terenu . Przyjęto : ścianę fundamentową wykonaną z bloczków betonowych , ławę fundamentową jako wylewaną na budowie.

Objętość ławy fundamentowej 			5,2  m3
Objętość ściany fundamentowej 			9,3 m3

GOSPODARKA ODPADAMI

-  odpady powstałe z rozbiórki obiektu  :  cegły, beton, obejmy stalowe . czasowo gromadzić w pojemnikach wyznaczonym miejscu, docelowo wywieźć na składowisko odpadów komunalnych .
- odpady niebezpieczne – brak


III.OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU  BUDOWLANEGO
BRANŻA – DROGOWA

1. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UŻYTKOWY OBIEKTU ORAZ JEGO CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE

Przedmiotem opracowania jest przebudowa  pasa drogowego wraz z towarzyszącą
infrastrukturą, a w szczególności : 

-budowa peronów dla obsługi autobusów PKS oraz busów
-budowa zatok autobusowych dla autobusów MZK 
- budowa parkingów dla samochodów osobowych oraz motocykli
- budowa miejsc postojowych dla taxi
-przebudowa ulicy Racławickiej 
- budowa wiat autobusowych oraz rowerowych
-budowa odwodnienia terenu z budową urządzenia wodnego odprowadzającego wody opadowe do Kanału Bielawskiego – Decyzja  ROŚ.6341.46.2017.EM 
- przebudowa i rozbudowa sieci kablowej  niskiego napięcia, sieci teletechnicznej, wodociągowej , kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej.


 Inwestycja realizowana będzie przez Gminę Nysa

1.1. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE ULICY RACŁAWICKIEJ  NA PRZEBUDOWYWANYM ODCINKU
OBIEKT								DROGA  GMINNA
KLASYFIKACJA DROGI						DROGA  WEWNĘTRZNA DOCELOWO DROGA PUBLICZNA
KATEGORIA RUCHU							KR 2
PRĘDKOŚĆ PROJEKTOWA DROGI					30 km/h
POWIERZCHNIA PASA DROGOWEGO PODLEGAJĄCA PRZEBUDOWIE 	11 910,80  m2
PROJEKTOWANA POWIERZCHNIA JEZDNI W UL. RACŁAWICKIEJ		1 680,0 m2
PROJEKTOWANA POWIERZCHNIA MIEJSC POSTOJOWYCH		   	 874,70 m2
PROJEKTOWANA POWIERZCHNIA JEZDNI MANEWROWEJ PRZY PARKINGU DLA SAM. OSOBOWYCH									827,50m2
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH					      	75 w tym 5 dla osób niepełnosprawnych
ODPROWADZENIE WÓD POWIERZCHNIOWYCH			do projektowanej  kanalizacji deszczowej

DŁUGOŚĆ PASA  DROGOWEGO								400,0 m
PROJEKTOWANA SZEROKOŚĆ JEZDNI  DWUKIERUNKOWEJ 			6,0 - 7,0   m  
LICZBA SKRZYŻOWAŃ Z GMINNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI 			2
PROJEKTOWANA SZEROKOŚĆ CHODNIKA						min.2,0  m 	
SZEROKOŚĆ ŚCIEŻKI ROWEROWEJ							2,0 m	
LICZBA ZJAZDÓW INDYWIDUALNYCH i PUBLICZNYCH				2 zjazdy na teren PKP, 1 zjazd na działkę nr 70/60, zjazdy na parking dla samochodów osobowych oraz 2 zjazdy na pętlę autobusową.
1.2. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANYCH ZATOK AUTOBUSOWYCH   zgodnie z załączonymi rysunkami .
W ramach przedmiotowej inwestycji planuje się budowę 2 zatok autobusowych dla autobusów MZK , 1 zatokę autobusową dla pasażerów PKS  wysiadających  przy ulicy Racławickiej oraz zatoki autobusowe na pętli autobusowej, nawierzchnia zatoki : kostka kamienna granitowa.
ZATOKI  MZK 
1) długość krawędzi zatrzymania - 30,0 m;
2) szerokość zatoki przy jezdni - 3,0 m;
4) wyokrąglenie załomów krawędzi jezdni łukami o promieniu - 30,0 m;
5) szerokość peronu - 1,4 i 2,5 m;
6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawędzi jezdni 
7) skos wyjazdowy z drogi 1 : 8, a skos wjazdowy na drogę 1 : 4.

	ZATOKA PKS DLA PASAŻERÓW WYSIADAJĄCYCH  przy ul. Racławickiej 

1) długość krawędzi zatrzymania - 20,0 m;
2) szerokość zatoki przy jezdni - 3,0 m;
4) wyokrąglenie załomów krawędzi jezdni łukami o promieniu - 30,0 m;
5) szerokość peronu – 2,2 m;
6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawędzi jezdni 
7) skos wyjazdowy z drogi 1 : 8, a skos wjazdowy na drogę 1 : 4.

1.3.  PĘTLA AUTOBUSOWA DLA AUTOBUSÓW  PKS

W części północno-zachodniej terenu inwestycji zlokalizowano pętlę autobusową dla autobusów PKS. Centralnie zaprojektowano dwukierunkową jezdnię manewrową szerokości 7m  , po obu jej stronach 8 peronów 4,0 x 15,0 m  dla autobusów oraz 1 dla busa 4,0x13,0m 

2. UKŁAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU
Na ulicy Racławickiej przyjęto przekroje konstrukcyjne w części przebudowywanej jezdni  jak dla klasy KR 2. W lutym 2017 roku Polskie Centrum Geotechniki w Malni Pani Ewa Marzec  wykonała  opinię geotechniczną określającą geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego. W obszarze ulicy Racławickiej wykonano 5 otworów wiertniczych , z czego 3 otwory o głębokości 6,0 m i dwa o głębokości 3,0 m wraz z sądowaniami. 
Otwory nr 1,2 i 3 zlokalizowane  są  w najbliższym sąsiedztwie projektowanych dróg. 
W otworze nr 1 pod warstwą humusu zalega nasyp niekontrolowany (humus, glina , cegła pokruszona) do głębokości 90 cm , następnie do 1,3 m glina pylasta twardoplastyczna  i do 6,0 m piasek średni ze żwirem lekko zagliniony w piasek średni żółty , wilgotny. W otworze nr 2 pod humusem , zalega nasyp niebudowlany ( glina , piasek, humus ) do głębokości 50 cm, do 1,5 m piasek średni , średnio zagęszczony, do 1,9 m piasek gliniasty twardoplastyczny, do 6,0 m piasek gruby ze żwirem lekko zagliniony, przechodzący w piasek średni wilgotny. W otworze 3 pod kostką granitowądo 3,0 m zalegają nasypy budowlane zbudowane z piasku średniego bardzo zagęszczonego, od 3-3,5 m występują namuły organiczne plastyczne i do 6,0 m piaski średnie szare słabo zagęszczone , mokre.
Nie stwierdzono występowania wody gruntowej.


 Grunty zakwalifikowane do grupy nośności G1 i G4

2.1. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE DRÓG – wykonać wg rysunków szczegółowych
JEZDNIA  MANEWROWA PĘTLI AUTOBUSOWEJ - nawierzchnia z betonu asfaltowego , pow. 1 133,0 m2
- warstwa ścieralna  beton asfaltowy AC11S		–  4 cm
- warstwa wiążąca AC! 16W					-   5 cm
-podbudowa zasadnicza AC 22 P				- 7 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5	 – 15cm
- pospółka o CBR>60% i WP.35				 - 20cm
- geowłóknina o gramaturze pow. 350g/m2
- pospółka piaskowa						- 5 cm
- istniejące podłoże gruntowe G4

ZATOKA AUTOBUSOWA dla autobusów PKS, kostka kamienna 18 cm, pow. 975,50m2
- kostka granitowa						18 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 4:1 				5 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 	25 cm
- pospółka o CBR>60% i WP.35				12 cm
- geowłóknina o gramaturze pow. 350g/m2
- pospółka piaskowa						- 5 cm
- istniejące podłoże gruntowe G4

CHODNIK , powierzchnia wg br. architektonicznej
- płyty betonowe 							10 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 4:1				3 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5		15cm

KRAWĘŻNIK BETONOWY PRZEJEZDNY PRZY JEZDNI MANEWROWEJ PĘTLI AUTOBUSOWEJ -250mb

- krawężnik betonowy 						15x22x100 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 					3cm
- ława betonowa C12/15						15cm
- podsypka piaskowa							5cm
- podbudowa betonowa C16/20					5cm
- pospółka o CBR>60% i WP.35					11 cm
- geowłóknina o gramaturze pow. 350g/m2
- drenaż francuski – rura drenarska PVC śr.160mm w obsypce żwirowej
- pospółka piaskowa						 	5 cm
- istniejące podłoże gruntowe G4

KRAWĘŻNIK BETONOWY PRZY PĘTLI AUTOBUSOWEJ – 313,0mb

- krawężnik betonowy						15x30x100cm
- podsypka piaskowo-cementowa 				3cm
- ława betonowa C12/15					15cm
- podsypka piaskowa						5cm
- podbudowa betonowa C16/20				9cm
- pospółka o CBR>60% i WP.35				11 cm
- geowłóknina o gramaturze pow. 350g/m2
- drenaż francuski – rura drenarska PVC śr.160mm w obsypce żwirowej
- pospółka piaskowa						 5 cm
- istniejące podłoże gruntowe G4


JEZDNIA W ULICY RACŁAWICKIEJ przy istn. podbudowie  

- warstwa ścieralna z SMA 11				5cm
- podbudowa zasadnicza z AC22P				7 cm
- istniejąca kostka brukowa kamienna			18cm
- istniejąca podbudowa
- istniejące podłoże G1

MIEJSCA POSTOJOWE DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH - 874,70 m2

-kostka kamienna bazaltowa						10cm
-podsypka piaskowo-cementowa					3 cm
-podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz.mechan. 0 /31,5	30cm
- istniejąca podbudowa G1

JEZDNIA MANEWROWA PRZY PARKINGU DLA SAM. OSOBOWYCH-827,50m2

--warstwa ścieralna  beton asfaltowy AC11S			 4 cm
- warstwa wiążąca AC! 16W						 5 cm
-podbudowa zasadnicza AC 22 P					7 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5	 	25cm
-istniejące podłoże gruntowe G1

RYNSZTOK PRZYKRAWĘŻNIKOWY przy jezdni manewrowej dla sam. Osobowych
195mb

-kostka betonowa wibroprasowana					8cm
-podsypka piask.cemet. (4:1)						3cm
-ława betonowa C12 /15						10cm
-podsypka piaskowa							3cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5	 	14cm
-istniejące podłoże gruntowe G1


OBNIŻONY KRAWĘŻNIK przy jezdni manewrowej dla sam. Osobowych
195mb

OBNIŻONY KRAWĘŻNIK PRZY UL. RACŁAWICKIEJ  320,0mb

- krawężnik  betonowy						15x22x100
-podsypka piask.cem. (4;1)						3cm
-ława betonowa C12/15						15cm
-podsypka piaskowa							5cm
-istniejące podłoże gruntowe G1

KRAWĘŻNIKI PRZY ULICY RACŁAWICKIEJ , 678mb

- krawężnik betonowy							15x22x100cm
- podsypka piaskowo-cementowa 					3cm
- ława betonowa C12/15						15cm
- podsypka piaskowa							5cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

ŚCIEŻKA ROWEROWA , beton dylatowany 167,0m2

-beton dylatowany C30/37						10cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5		 15cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

OBRZEŻE BETONOWE długość 468 mb

- obrzeże betonowe							8x30x100cm
- podsypka piaskowo-cementowa 					2cm
- ława betonowa C12/15						10cm
- podsypka piaskowa							5cm
- istniejące podłoże gruntowe G1


GEOWŁÓKNINA O GRAMATURZE POW. 350g/m2   ,pow. 2 300,0  m2


ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W DRODZE  WOJEWÓDZKIEJ 

ŚCIEŻKA ROWEROWA , beton asfaltowy 167,0m2

- warstwa ścieralna AC11S							4cm
- warstwa wiążąca AC16W							4cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5			15cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

CHODNIK  przy ul. J.Bema 183,0 m2

- płyty betonowe 								10 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 4:1					3 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5			15cm

CHODNIK przy ul. Racławickiej pow. 255,0m2

- płyty betonowe 								10 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 4:1					3 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5			15cm

JEZDNIA w ulicy Racławickiej do przebudowy, pow. 412,0m2

- warstwa ścieralna  beton asfaltowy AC11S				4 cm
- warstwa wiążąca AC! 16W							5 cm
-podbudowa zasadnicza AC 22 P						7 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5	 		25cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

KRAWĘŻNIK BETONOWY , długość 67,5mb

- krawężnik betonowy 							15x30x100cm
- podsypka piaskowo-cementowa 						3cm
- ława betonowa C12/15							15cm
- podsypka piaskowa								5cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

KRAWĘŻNIK OBNIŻONY , długość 43 mb

RYNSZTOK PRZYKRAWĘŻNIKOWY , długość – 67,5 mb

- kostka betonowa wibroprasowana						8cm
- podsypka piaskowo-cem. (4:1)						3cm
- ława betonowa C12/15							10cm
-podsypka piaskowa								3cm
-podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5	 		14cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

OBRZEŻE BETONOWE długość 192,5mb

- obrzeże betonowe							8x30x100cm
- podsypka piaskowo-cementowa 					2cm
- ława betonowa C12/15						10cm
- podsypka piaskowa							5cm
- istniejące podłoże gruntowe G1

POWIERZCHNIA PRZEBUDOWYWANEJ WYSPY KANALIZUJĄCEJ 		113,0 m2

- kostka kamienna 							14x14cm
- podsypka piask-cement						5cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/63	 	12cm
- istniejąca podbudowa
- istniejące podłoże gruntowe G1


Długość kamiennego  krawężnika ulicznego do podniesienia w związku z przeniesieniem przejścia dla pieszych 20x30 cm 			: 12,70 m

DŁUGOŚĆ KRAWĘŻNIKA KAMIENNEGO 20X30X100 OKALAJĄCEGO PROJEKTOWANĄ WYSPĘ KANALIZUJĄCĄ 	55,0 mb

- krawężnik kamienny							20x30x100cm
-podsypka piaskowo-cem. (4:1)					5cm
- ława betonowa C12/15						15cm
-podsypka piaskowa							5cm
- istniejąca podbudowa
- istniejące podłoże gruntowe G1


Długość krawężników kamiennych 20x30x100 cm obniżonych	: 16,0 m

W przypadku stwierdzenia innych od wskazanych warunków gruntowo wodnych należy po skontaktowaniu się z projektantem dobrać zastępcze przekroje konstrukcyjne pasa drogowego.
Wymagana nośność podbudowy - minimalny moduł odkształcenia mierzony przy użyciu płyty o średnicy 30 cm : pierwotny 100 MPa, wtórny 140 MPa
Zagęszczenie nawierzchni tłuczniowej należy uznać za prawidłowe wtedy, gdy stosunek wtórnego modułu odkształcenia do pierwotnego modułu odkształcenia, mierzonych przy użyciu płyty o średnicy 30 cm, jest nie większy od 2,2  Nawierzchnię o grubości powyżej 20 cm należy wykonywać w dwóch warstwach.
3.  KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU – I kategoria geotechniczna –   droga publiczna,  , posadowiona w prostych warunkach gruntowych.
3.1.   ZAŁOŻENIA PRZYJĘTE  DO PROJEKTOWANIA

Dz. U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690 Rozporządzenie z dnia 12 kwietnia 2002 r.
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie. 
Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 Rozporządzenie z dnia 2 marca 1999 r.
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 
Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Drogi publiczne. 
Tekst pierwotny: Dz. U. z 1985 r. Nr 14, poz. 60 
Tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838 
PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg
PN-87/S 02201 Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe
PN-81/B03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli.
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych -IBDiM
Inne obowiązujące na dzień opracowania dokumentacji przepisy i normy budowlane.

4. ROZWIĄZANIA  BUDOWLANE I TECHNICZNO- INSTALACYJNE, NAWIĄZUJĄCE DO WARUNKÓW TERENU WYSTĘPUJĄCYCH WZDŁUŻ TRASY LINIOWEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO 
Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni utwardzonej zaplanowano do istniejącej przebudowywanej sieci kanalizacji deszczowej . W ramach przedmiotowej inwestycji planuje się przebudowę sieci wodociągowej, energetycznej n/n oraz kolidującej infrastruktury
Szczegóły według projektów branżowych.
5. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZAUJĄCE WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SĄSIEDNIE

W myśl Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 Rozporządzenie z dnia 9 listopada 2004 r przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – długość przebudowywanej drogi i kanalizacji deszczowej < 1,0 km.
5.1. ZAPOTRZEBOWANIE W WODĘ NA CELE TECHNOLOGICZNE I WŁASNE
Na etapie realizacji inwestycji – w ilościach normatywnych
W okresie eksploatacji drogi – 	do okresowego czyszczenia – w ilości 5,0 m3/ rok
- do czyszczenia kanalizacji  - ilości  3,0  m3/ rok
Odprowadzanie wód opadowych do sieci kanalizacji deszczowej.

5.2. EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH
Podczas robót  sprzęt budowlany jest źródłem misji typowych zanieczyszczeń komunikacyjnych tj.: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek węgla i pył.
Poprawa jakości drogi , jej nawierzchni spowoduje zmniejszenie zanieczyszczeń komunikacyjnych w stosunku do występujących obecnie. 
5.3. RODZAJ I ILOŚĆ WYTWARZANYCH ODPADÓW
5.3.1. Odpady powstałe podczas realizacji inwestycji :
 – gruz betonowy, odpady stalowe, nadwyżka ziemi z wykopów ( kod 170504 ). Ilość odpadów uzależniona jest od  staranności wykonawcy i jest trudna do oszacowania. Wytwórcą i właścicielem odpadów jest wykonawca drogi i sieci, który ma obowiązek ich zbierania, konfekcjonowania, wstępnego przetrzymywania i przekazania odbiorcy lub poddania ich unieszkodliwieniu.
- odpady komunalne – powstałe na terenie zaplecza socjalno- magazynowego w ilości 3,0 m3 w czasie realizacji inwestycji. Wykonawca ma obowiązek zapewnić odpowiednią ilość pojemników zlokalizowanych na terenie bazy i placu budowy oraz prowadzić systematyczną zbiórkę odpadów. Odpady odbierane będą przez firmy posiadające stosowane uprawnienia. 
Odpady stanowią około 1% ilości zużytych materiałów budowlanych
5.3.2. Odpady powstałe podczas eksploatacji drogi
Ilość i rodzaj zanieczyszczeń powstających w wyniku eksploatacji drogi uzależnione jest od : natężenia ruchu , jego rodzaju oraz kategorii drogi. W trakcie eksploatacji drogi przewiduje się  występowanie typowych odpadów komunalnych (makulatura, szkło, tworzywa sztuczne, metale), które powstają w wyniku użytkowania drogi oraz odpadów związanych z utrzymaniem jezdni – szczególnie w okresie zimowym. Przewiduje się również :
1-odprowadzanie wód opadowych i roztopowych z powierzchni utwardzonych do kanalizacji deszczowej . Droga obecnie posiada nawierzchnię asfaltową  zniszczoną w złym stanie technicznym
2- emisja zanieczyszczeń do atmosfery (emisja spalin z ruchu samochodów); Poprawa stanu nawierzchni wpłynie bezpośrednio na poprawę bezpieczeństwa i płynności ruchu drogowego, co w znacznym stopniu ograniczy emisje spalin
3- emisja hałasu komunikacyjnego obecnie poziom hałasu jest większy z powodu mniejszej płynności ruchu spowodowanej złym stanem technicznym drogi. Po modernizacji hałas komunikacyjny powinien ulec zmniejszeniu z uwagi na poprawę technicznych parametrów drogi i zwiększenie płynności ruchu w stosunku do stanu bez modernizacji drogi. 

5.4. EMISJA HAŁASU ORAZ WIBRACJI, A TAKŻE PROMIENIOWANIA 
Główne źródła hałasu podczas robót budowlanych związanych z realizacją inwestycji – maszyny budowlane i samochody ciężarowe. W związku z tym głośne   prace budowlane powinny być prowadzone szczególnie  w godzinach -  7:00 do 18:00 . Prace powinny się odbywać  wyłącznie na sprawnym technicznie sprzęcie, urządzeniach i maszynach . 
Poprawa jakości drogi , jej nawierzchni, odprowadzenie wód opadowych spowoduje zmniejszenie hałasu w stosunku do występującego obecnie.
5.5  WPŁYW OBIEKTU NA DRZEWOSTAN, POWIERZCHNIĘ ZIEMI 
Przedsięwzięcie realizowane będzie na obszarze zurbanizowanym, w sąsiedztwie istniejącej zabudowy mieszkalnej o niskiej intensywności. Teren inwestycji usytuowany jest poza obszarami podlegającymi ochronie w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Inwestycja nie wkracza na tereny o zwartym drzewostanie oraz tereny objęte ochroną w ramach programu NATURA 2000.
Przewidywana liczba drzew do wycinki – 4 sztuk drzew . W ramach inwestycji planuje się nowe nasadzenia krzewów w ilości 50, 0 m3 , gatunki  zgodnie z decyzją Burmistrza Nysy
5.6. OGRANICZENIE NEGATYWNEGO WPŁYWU INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO PRZYRODZNICZE, ZDROWIE LUDZI I INNE OBIEKTY BUDOWLANE
5.6.1. PODCZAS PRAC BUDOWLANYCH – wykonywać zgodnie z punktem 7 Opisu do projektu zagospodarowania terenu
5.6.2. PODCZAS EKSPLOATACJI DROGI - obecnie ilość odpadów oraz poziom hałasu jest znaczny  z powodu małej płynności ruchu spowodowanej złym stanem technicznym drogi. Po modernizacji geometrii drogi oraz jej nawierzchni hałas komunikacyjny powinien ulec zmniejszeniu z uwagi na poprawę technicznych parametrów drogi i zwiększenie płynności ruchu w stosunku do stanu bez modernizacji pasa drogowego.
6 . WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWYCH
Parametry techniczne ( konstrukcja i geometria ) dróg . skrzyżowań i zjazdów  umożliwiają dostęp służb ratowniczych do miejsca zdarzenia, nie powodują wydłużenia czasu dojazdu służb ratowniczych oraz nie ograniczają dostępu do zaopatrzenia wodnego dla celów ratowniczych.
Zaopatrzenie wodne do zewnętrznego gaszenia pożaru z projektowanej sieci wodociągowej.































IV. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU  BUDOWLANEGO
BRANŻA – KONSTRUKCYJNA DLA PRZEBUDOWY BUDYNKU DWORCA

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
Przedmiotem opracowania jest :
1- Konstrukcja 2 wiat przystankowych
2- Konstrukcja wiaty rowerowej
3- Konstrukcja pylonu
4- Konstrukcja przebudowy budynku dworca

 Inwestycja realizowana będzie przez  Gminę Nysa  


1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem
- mapa do celów projektowych wykonana w skali 1:500
- opis warunków geotechnicznych podłoża budowlanego terenu opracowany przez Polskie Centrum Geotechniki w Malnii Panią Ewą Marzec
- inwentaryzacja budowlana opracowana przez firmę Grębski Pracownia Projektowa
- projekt branży architektonicznej
- uzgodnienia ze spółkami PKP z uwagi na sąsiedztwo wykonywania robót budowlanych w odległości mniejszej od 20 m.
- uzgodnienia z Wojewódzkim i Powiatowym Konserwatorem Zabytków 
- obowiązujące na dzień opracowania dokumentacji przepisy i normy budowlane

3. OPIS GŁÓWNYCH ELEMENTÓW ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANYCH / STAN ISTNIEJĄCY I PROJEKTOWANY
3.1. DANE TECHNICZNE BUDYNKU – stan istniejący 

Przedmiotowy budynek stanowi sztywną tarczę zbudowaną z masywnych ścian zewnętrznych  grubości 50,  wewnętrznych  54, 42 i 25  cm zwieńczonych stropami żelbetowymi , żebrami i  podciągami żelbetowymi. Usztywnienie budynku stanowią również masywne klaki schodowe oraz stropodach żelbetowy.  Z dużym prawdopodobieństwem można założyć, że budynek posadowiony jest bezpośrednio na gruncie rodzimym za pośrednictwem betonowych ław fundamentowych - fundamentów nie odkrywano 

FUNKCJA BUDYNKU					użyteczności publicznej z funkcją biurową i usługową
PODPIWNICZENIE						 podpiwniczenie   niepełne
TECHNOLOGIA WYKONANIA				tradycyjna, ściany murowane, stropy żelbetowe, podciągi żelbetowe, słupy żelbetowe i stalowe
ŚCIANY NOŚNE 						murowane z cegły ceramicznej na zaprawie cementowo- wapiennej obustronnie otynkowane, grubości 25-50 cm. Ściany zewnętrzne ocieplone metodą lekką mokrą 12 cm styropianu. W ścianach ukryte są słupy i podciągi żelbetowe
STROPY 							żelbetowe prefabrykowane , w piwnicach płyta Kleina 
KLATKA SCHODOWA					budynek obsługują 3 klatki schodowe , żelbetowe , wszystkie obudowane ścianami murowanymi
DACH								budynek przykryty stropodachem płaskim,  wentylowanym w postaci płyt żelbetowych prefabrykowanych na których oparte są płyty dachowe korytkowe za pośrednictwem ścianek działowych 
POKRYCIE DACHU						papa  termozgrzewalna 
LICZBA KONDYGNACJI					II nadziemne + 1 podziemna w części
RODZAJ KONSTRUKCJI					w części budynku PKP - ściany nośne w układzie podłużnym, budynek trzytraktowy, w części budynku PKS – układ mieszany. W holu głównym – strop podniesiony oparty na ścianach poprzecznych i podciągu.
NADPROŻA							wykonano odkrywkę nr 5 i 6 nadproża w osiach 7i 8 – stwierdzono, ze cztery otwory okienne zostały przykryte 1 ciągłym nadprożem żelbetowym 
KOMINY							murowane

KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU – I kategoria geotechniczna – budynek posadowiony w prostych warunkach gruntowych

3.2. 	OPIS ELEMENTÓW  PROJEKTOWANYCH	

ZAŁOŻENIA PRZYJĘTE DO PROJEKTOWANIA I DO OBLICZEŃ 

PN-77/B-020011 . Obciążenia w obliczeniach statycznych . Obciążenie wiatrem – III strefa obciążenia
PN-80/B-02010 . Obciążenia w obliczeniach statycznych . Obciążenie śniegiem – I strefa obciążenia
PN-82/B-02010  Obciążenia budowli. Obciążenia stałe
PN-82/B-02003. Obciążenia budowli. Obciążenia zmienne technologiczne.
PN-81/B-0315.00-03. Konstrukcje z drewna i materiałów drewnopochodnych.
PN-81/B03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. 
PN-B-03264 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone
Dz.U. z 2002 nr 75, poz. 690  - Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie”

3.2.1  RAMY STALOWE
W celu przesklepienia dużych otworów w ścianach  zaprojektowano 5  ram stalowych  P1, P2, P3, P9, P10. Ramy zbudowane są z 2 słupów stalowych, rygli i belki podwalinowej. Przed wykonaniem ram należy sprawdzić ewentualne ukryte w ścianach elementy żelbetowe ( słupy, podciągi, belki, ściany ) , a w przypadku ich odkrycia wezwać projektanta. Wszystkie ramy wykonać zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi oraz zgodnie ze sztuką budowlaną i specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robót. 
POWŁOKI ANTYKOROZYJNE WSZYSTKICH ELEMENTÓW KONSTRUKCJI STALOWYCH - powinny zapewnić następujące parametry : kategoria korozyjności środowiska  C3 ( średnia ), stopień przygotowania powierzchni Sa 2 ½, wymagana trwałość powłoki : min. 15 lat.

Rama P1 – rozpiętość w osi słupów : 564cm,  rygiel zbudowany z 2xHEB 220 rozsunięte na grubość ściany . Belki łączone spawanymi przewiązkami stalowymi 200x10 górą i dołem. Słupy zaprojektowano z HØ406.4, podwalina z 2x HEB100. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
Rama P3-rozpiętość w osi słupów : 352cm,  rygiel zbudowany z 2xHEB 180 rozsunięte na grubość ściany . Belki łączone spawanymi przewiązkami stalowymi 150x12 górą i dołem. Słupy zaprojektowano z 2 C260 rozsuniętych i łączonych spawanymi przewiązkami 200x10, podwalina z 2x HEB100. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
Rama P9- rozpiętość w osi słupów : 456 cm, rygiel zbudowany z 2x I 340 rozsunięte na grubość ściany. Belki łączone spawanymi przewiązkami stalowymi 200x10 górą i dołem. Słupy zaprojektowano z 2 xI300  rozsuniętych i łączonych spawanymi przewiązkami 250x12, podwalina z 2x HEB100. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
Rama P10 – rozpiętość w osi słupów : 456 cm, rygiel zbudowany z 2x I 340 rozsunięte na grubość ściany. Belki łączone spawanymi przewiązkami stalowymi 200x10 górą i dołem. Słupy zaprojektowano z 2 xI300  rozsuniętych i łączonych spawanymi przewiązkami 250x12, podwalina z 2x HEB100. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
Rama P2 - rozpiętość w osi słupów : 710 cm, rygiel zbudowany z 2x HEB 300 spawane. Słupy zaprojektowano z 2 xI300  rozsuniętych i łączonych spawanymi przewiązkami 250x12, podwalina z 2x HEB100. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
3.2.2. PODCIĄGI 
Zaprojektowano 1 podciąg stalowy P8 . Rozpiętość w krawędzi otworu : 240 cm, Podciąg zbudowany z 2x I 220 rozsunięte na grubość ściany. Belki łączone spawanymi przewiązkami stalowymi 150x10 górą i dołem. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
3.2.3 NADPROŻA 
Z uwagi na zaprojektowane poszerzenia otworów okiennych należy w każdym przypadku odkryć istniejące nadproże i sprawdzić głębokość jego oparcia. W przypadku zmniejszenia długości oparcia nadproża każdy przypadek należy rozpatrywać indywidualnie . W przypadku zmniejszenia oparcia należy zdemontować istniejące nadproże i wykonać zaprojektowane zgodnie z zestawieniem elementów konstrukcyjnych. Na poziomie parteru zaprojektowano 11 różnych nadproży, na poziomie I piętra zaprojektowano 7 różnych nadproży. Stal konstrukcyjna dla elementów walcowanych 18G2A, beton C25/30, W8, stal zbrojeniowa AIII.
3.2.4  ATTYKI
Zaprojektowano 3 rodzaje attyk : niskie zbudowane z trzpieni żelbetowych wypełnionych ścianą murowaną z cegły / pustaków ceramicznych  klasy k150 i zaprawy cementowo-wapiennej oraz zbudowane z elementów stalowych i opisanych jako WK1 i Wk2.
3.2.5. RAMY POD CENTRALE WENTYLACYJNE 
Centralę wentylacyjną zaprojektowaną na dachu między osiami 11 i 12 należy ułożyć na belkach stalowych B1c . Belki oprzeć w wieńcu na podmurowanych ścianach nośnych do poziomu płyt korytkowych. Na belkach ułożyć systemową konstrukcję wsporczą centrali.
3.2.6. OTWORY W STROPACH  DO PRZEJSCIA RUR WENTYLACYJNYCH 
Otwory w stropach służące do przejść rur wentylacyjnych należy wzmocnić konstrukcją stalową zgodnie z rysunkami 19 KW i 20KW.
3.2.7. KONSTRUKCJA ZEWNĘTRZNYCH SCHODÓW I PODESTÓW 
Zaprojektowano zewnętrzne biegi schodowe jako żelbetowe wylewane na budowie w konstrukcji płytowej. Płyta grubości 15 cm, zbrojenie główne fi 10 i rozdzielcze fi 8. Stal zbrojeniowa AIII, beton C25/30. Biegi schodowe oprzeć na niezależnych fundamentach. Fundamenty zbroić koszami 4  fi 12 + fi 6 co 20 cm. Biegi schodowe i podest wykonać zgodnie z rysunkami branży architektonicznej oraz rysunkiem konstrukcyjnym nr 13KW.
3.2.8. KONSTRUKCJA SIEDZISKA BETONOWEGO  ( wzdłuż parku PKP)
Konstrukcję nośną siedziska zaprojektowano jako betonową zbrojoną . Stal zbrojeniowa AIII, beton C25/30. Siedzisko wykonać zgodnie z rysunkami branży architektonicznej oraz rysunkiem konstrukcyjnym nr 14KW.















4. ANALIZA STANU TECHNICZNEGO ELEMENTÓW KONSTRUKCYJNYCH PARTERU. EKESPERTYZA TECHNICZNA STANU ISTNIEJĄCEGO I PROJEKTOWANEGO.

Przedmiotowy budynek stanowi sztywną tarczę zbudowaną z masywnych ścian zewnętrznych  grubości 50,  wewnętrznych  54, 42 i 25  cm zwieńczonych stropami żelbetowymi , żebrami i  podciągami żelbetowymi. Usztywnienie budynku stanowią również masywne klaki schodowe oraz stropodach żelbetowy.  Budynek posadowiony jest bezpośrednio na gruncie rodzimym za pośrednictwem betonowych ław fundamentowych.

FUNKCJA BUDYNKU					użyteczności publicznej z funkcją biurową i usługową
PODPIWNICZENIE						 podpiwniczenie   niepełne
TECHNOLOGIA WYKONANIA				tradycyjna, ściany murowane, stropy żelbetowe, podciągi żelbetowe, słupy żelbetowe i stalowe
ŚCIANY NOŚNE 						murowane z cegły ceramicznej na zaprawie cementowo- wapiennej obustronnie otynkowane, grubości 25-50 cm. Ściany zewnętrzne ocieplone metodą lekką mokrą 12 cm styropianu. W ścianach ukryte są słupy i podciągi żelbetowe
STROPY 							żelbetowe prefabrykowane , w piwnicach płyta Kleina 
KLATKA SCHODOWA					budynek obsługują 3 klatki schodowe , żelbetowe , wszystkie obudowane ścianami murowanymi
DACH								budynek przykryty stropodachem płaskim,  wentylowanym w postaci płyt żelbetowych prefabrykowanych na których oparte są płyty dachowe korytkowe za pośrednictwem ścianek działowych 
POKRYCIE DACHU						papa  termozgrzewalna 
LICZBA KONDYGNACJI					II nadziemne + 1 podziemna w części
RODZAJ KONSTRUKCJI					w części budynku PKP - ściany nośne w układzie podłużnym, budynek trzytraktowy, w części budynku PKS – układ mieszany. W holu głównym – strop podniesiony oparty na ścianach poprzecznych i podciągu.
NADPROŻA							wykonano odkrywkę nr 5 i 6 nadproża w osiach 7i 8 – stwierdzono, ze cztery otwory okienne zostały przykryte 1 ciągłym nadprożem żelbetowym 
KOMINY							murowane

Podczas inwentaryzacji obiektu wykonano odkrywki na dachu oraz w ścianach nośnych budynku. Konstrukcja stropodachu zbudowana jest z płyt korytkowych opartych na ścianach nośnych oraz ściankach murowanych ceramicznych i przeniesiona na strop żelbetowy ( z dużym prawdopodobieństwem można przepuszczać , że są to płyty prefabrykowane wielokanałowe ). Odkrywka nr 1 potwierdziła przesklepienie otworu belką żelbetową P7 opartą na ścianach murowanych ( nie stwierdzono występowanie słupów żelbetowych ), podobnie odkrywka 2. Odkrywka nr 4 nie stwierdziła występowania  słupa żelbetowego do oparcia podciągu P2.
W ramach prac budowlanych związanych z przedmiotową przebudową i zmianą sposobu użytkowania  wymagane jest :
1- Przebudowę wykonać zgodnie z załączonym projektem 
2- Wszystkie otwory w ścianach wykonać po wcześniejszym ich odciążeniu, podstemplowaniu  i przeniesieniu obciążeń na podłoże gruntowe 
3- Należy wykonać odkrywkę nadproży nad poszerzanymi otworami i stwierdzić głębokość ich oparcia. W razie potrzeby należy wykonać nowe nadproża zgodnie z projektem.
4- Projektowane podciągi i nadproża układać na poduszkach betonowych wys.25 cm
5- Mur istniejący z projektowanym łączyć na strzępia lub z wykorzystaniem stalowych łączników w postaci prętów fi 12 mm co 30 cm
6- Wszystkie zamurowania wykonać z cegły pełnej klasy 150 na zaprawie cementowej.
7- Podczas prac rozbiórkowych polegających na wykonaniu lub poszerzeniu istniejących otworów w ścianach  należy sprawdzić czy w obrębie projektowanego otworu nie występują elementy żelbetowe ( ściany, słupy, podciągi, belki ) przeznaczone w projekcie do demontażu. W przypadku napotkania żelbetowych  elementów konstrukcyjnych  należy wstrzymać prace i skontaktować się z projektantem. 
8- POWŁOKI ANTYKOROZYJNE WSZYSTKICH ELEMENTÓW KONSTRUKCJI STALOWYCH ŁĄCZNIE Z KONSTRUKCJĄ WIAT ORAZ PYLONU - powinny zapewnić następujące parametry : kategoria korozyjności środowiska  C3 ( średnia ), stopień przygotowania powierzchni Sa 2 ½, wymagana trwałość powłoki : min. 15 lat.

W oparciu o wizję lokalną na obiekcie, inwentaryzację budowlaną oraz odkrywki niektórych elementów obiektu  stwierdzono, iż obecny stan techniczny głównych elementów konstrukcyjnych budynku  jest dobry i  nie budzi  zastrzeżeń pod względem wytrzymałościowym. 
 Przedmiotowa przebudowa, modernizacja i zmiana sposobu użytkowania wykonana zgodnie z załączoną dokumentacją nie pogorszy stanu technicznego istniejących elementów konstrukcyjnych które bezpiecznie przeniosą obciążenie ze stanu istniejącego i projektowanego z uwzględnieniem obciążeń na podłoże gruntowe.
W przypadku wystąpienia nieprzewidzianych trudności  należy bezwzględnie wezwać projektanta .
















