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1. WSTEP

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem strategicznym dla Gminy Nysa
stuzgcym realizacji celéw wynikajgcych m.in. z Programu Rozwoju Elektromobilnosci.
Opracowanie niniejszego dokumentu zostato dofinansowane w formie dotacji przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach programu
priorytetowego nr 3.4 ,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD Il — transport niskoemisyjny”.

W niniejszym rozdziale przedstawiono cel i zakres dla opracowywanej strategii, zrédta
prawa, cele rozwojowe i strategie powigzane z dokumentem oraz charakterystyke Gminy
Nysa wraz z podsumowaniem.

W kolejnych czesciach dokumentu przedstawiono natomiast opis stanu jakosci powietrza,
obecny stan systemu komunikacyjnego i energetycznego oraz plan rozwoju
elektromobilnosci i jego wdrozenia.

1.1. Celizakres opracowania

Niniejsza Strategia jest odpowiedzig na rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci oraz paliw
alternatywnych w ostatnich latach, jak réwniez prowadzong polityke klimatyczno-
transportowa przez Polske i Unie Europejska.

Celem Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa jest ochrona zdrowia
mieszkancow i poprawa jakosci ich zycia poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza pochodzace] z transportu drogowego, ucigzliwosci akustycznej transportu oraz
poprawa komfortu podrdézy na terenie Gminy. Ponadto realizacja opracowanej Strategii
pozwoli na wzrost zaangazowania mieszkancow tematyka Smart City, elektromobilnosci oraz
ochrony srodowiska.

W zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa wchodzi:

— przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Gmina Nysa oraz charakterystyka kierunkéw
i celow rozwojowych;

— charakterystyka jakosci powietrza oraz stopnia zanieczyszczenia w gminie;

— analiza i charakterystyka struktury organizacyjnej transportu publicznego oraz sposobu jego
zarzadzania;

— charakterystyka obecnego systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem pojazddéw elektrycznych;

— opis floty gminnej z uwzglednieniem pojazddw elektrycznych;

— przedstawienie i charakterystyka planowanych dziatan;

— opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy;

— diagnoza wraz z podsumowaniem stanu obecnego wynikajgcego z przeprowadzonych
wsrdd spotecznosci badan ankietowych;

— przedstawienie planu wdrazania elektromobilnosci w Gminie Nysa, w tym m.in. opisy
i charakterystyka wybranych technologii, harmonogram niezbednych inwestycji, mozliwe
zrédta finansowania planowanych dziatan, monitoring wdrazania Strategii;

— analiza oddziatywania na srodowisko.
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1.2. Zrédfa prawa

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig oraz z paliwami alternatywnymi od lat znajduja
sie w obszarze zainteresowania zaréwno unijnego jak i krajowego prawodawcy. Do aktéw
prawnych obejmujgcych zagadnienia elektromobilnosci na poziomie UE oraz krajowym
nalezg nastepujgce dokumenty:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE.L 2014 Nr 307, str. 1);

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze Zrddet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE;

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 120, str.5);

— Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2019
r. poz. 1155 z pdzn. zm.);

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw
16.03.2017 r.;

— Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.;

— ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U.z2019r. poz. 1124 z pdzn. zm.).

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w wyniku przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania
paliw alternatywnych w transporcie. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie
UE s3 zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw
tadowania pojazdoéw elektrycznych, czy tez infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.
Unijne przepisy przyczynity sie do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Na podstawie
przyjetych przez Rade Ministréw strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 22019 r. poz. 1124 z pdzn. zm.), ktéra
wprowadza zobowigzania m.in. dla samorzaddéw terytorialnych (np. sporzadzenie Analizy
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy S$wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych — zwanej dalej réwniez AKK lub , Analizg kosztéw...").

W tworzeniu niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa uwzgledniono
takze dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju Gminy:

—  Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2014-2023";

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Nysa®;

— Koncepcja systemu zintegrowanego transportu publicznego dla obszaru funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020%

! Uchwata nr L/749/14 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 29 wrzesnia 2014 r. w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju Gminy
Nysa na lata 2014-2023.

? Uchwata nr X1/177/19 z dnia 3 lipca 2019 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia "Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Nysa".

® Uchwata nr XV/150/16 Rady Powiatu w Nysie z dnia 23 marca 2016 r. w sprawie przyjecia Koncepcji systemu
zintegrowanego transportu publicznego dla obszaru funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.
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— Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata
2016-2026 z perspektywa do 2030%;

—  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Nysa>;

— Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
oraz geotermie na obszarze Gminy NysaG;

— Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa (tekst
ujednolicony)’.

Wykorzystano réwniez zatozenia, dane i wnioski pochodzace z aktualnej , Analizy kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie” (zwanej dalej takze AKK lub ,Analizg
kosztow...”.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Dokumentem okreslajgcym strategie i gtéwne cele rozwoju gminy jest Strategia Rozwoju
Gminy Nysa na lata 2014-2023 uchwalona przez Rade Miejskg w Nysie 29 wrzes$nia 2014 r.
Strategia zaktada dazenie do realizacji 4 priorytetéw, w ramach ktérych okreslono cele
strategiczne. Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia zamierzonego poziomu rozwoju
spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego miasta.

PRIORYTET 1: Konkurencyjna gospodarka

oCel strategiczny 1.1.: Podniesienie konkurencyjnosci przedsiebiorstw oraz stworzenie atrakcyjnych
warunkow do inwestowania i prowadzenia biznesu.

¢Cel strategiczny 1.2.: Dynamizacja rozwoju ustug w oparciu o kluczowe zasoby gminy.
oCel strategiczny 1.3.: Poprawa sytuacji na rynku pracy.

PRIORYTET 2: Silny kapitat ludzki i spoteczny

oCel strategiczny 2.1.: Wzmocnienie zasobow kapitatu ludzkiego.

*Cel strategiczny 2.2.: Aktywizacja kapitatu spotecznego.

PRIORYTET 3: Nowoczesna infrastruktura i chronione srodowisko

*Cel strategiczny 3.1: Zapewnienie na terenie gminy wysokiej jakosci infrastruktury technicznej i
spoteczne;.

oCel strategiczne 3.2.: Efektywne wykorzystanie zasobéw Srodowiska dla dynamizacji rozwoju
gospodarczego i spotecznego.

PRIORYTET 4: Atrakcyjna przestrzen miejska i obszardw wiejskich

oCel strategiczny 4.1.: Poprawa tadu przestrzennego i efektywnego wykorzystania przestrzeni miejskiej w
Nysie

oCel strategiczny 4.2.: Rozwdj przestrzenny obszaréw wiejskich gminy Nysa jako funkcjonalnego zaplecza
dla miasta.

¢Cel strategiczny 4.3.: Rozwdj przestrzenny gminy Nysa dzieki wspotpracy terytorialnej.

* Uchwata Nr XV/150/16 Rady Powiatu w Nysie z dnia 23 marca 2016 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Systemu
Zintegrowanego Transportu Publicznego dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

> UCHWALA NR VII/72/15 RADY MIEJSKIE} W NYSIE z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie uchwalenia "Planu

zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Nysa".

® UCHWAEA NR VI/80/19RADY MIEJSKIEJ W NYSIE z dnia 27 lutego 2019 r.w sprawie w sprawie uchwalenia , Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,energieelektryczng i paliwa gazowe oraz geotermie na obszarze Gminy Nysa”.

7 UCHWALA NR XV/217/15 RADY MIEJSKIE] W NYSIE z dnia 22 grudnia 2015 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa.
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Dla kazdego priorytetu wskazano réwniez kierunki dziatan, ktérymi podgzac¢ powinna Gmina,
aby osiggna¢ zamierzony rozwdj. W zakresie infrastruktury okreslono kierunki zwigzane
z zapewnieniem dobrej dostepnosci komunikacyjnej i wysokiej jakosci infrastruktury
drogowej, a takze rozwdj funkcjonalnych ustug transportu publicznego poprzez podniesienie
jakosci i oferty ustug transportu publicznego z uwzglednieniem gospodarki niskoemisyjnej
oraz wprowadzenie alternatywnych ustug transportowych.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Nysa jest gming miejsko-wiejska, potozong w potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa
opolskiego. Powierzchnia Gminy wynosi 21 565 ha (w tym miasta Nysa — 2 742 ha), co
stanowi 17,78% powierzchni powiatu nyskiego oraz 2,31% powierzchni wojewddztwa
opolskiego. Obszar omawianej jednostki samorzadu terytorialnego graniczy z nastepujgcymi
gminami:

— Otmuchdéw - od zachodu,

— Pakostawice — od pdtnocy,

— tambinowice — od pétnocnego wschodu,
— Korfantéw — od wschodu,

—  Prudnik — od potudniowego wschodu,

—  Gtuchotazy — od potudnia.

Siedzibg Gminy jest miasto Nysa, ktére znajduje sie w centralnej czesci Gminy. W sktad
Gminy, oprécz Miasta Nysa, wchodzi 26 sotectw: Biata Nyska, Domaszkowice, Gtebindw,
Goswinowice, Hajduki Nyskie, Hanuszéw, ltawa, Jedrzychéw, Kepnica, Konradowa, Koperniki,
Kubice, Lipowa, Mordéw, Niwnica, Podkamien, Przetek, Radzikowice, Regulice, Rusocin,
Sekowice, Siestrzechowice, Skorochéw, Wyszkéw Slaski, Wierzbiecice, Ztotogtowice.

Liczba ludnosci w Gminie Nysa wynosi 57 272 osoby, a gesto$¢ zaludnienia 263 osoby/km? 8.
Liczba mieszkancow Gminy wykazuje tendencje spadkowa, co przedstawia ponizszy wykres.
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Liczba mieszka

Rysunek 1 Liczba mieszkaric6w Gminy Nysa w latach 2010-2018 r.?

8 7rédto: BDL GUS, dane za 2018 r.
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Wedtug prognozy GUS dotychczas obserwowane tendencje zmian demograficznych bedg sie
pogtebia¢. Jednakze nalezy mie¢ na uwadze, iz zmiany demograficzne w Gminie Nysa
ksztattujg sie podobnie do trendéw demograficznych w catym kraju.

W Gminie Nysa utrzymuje sie stosunkowo niski poziom bezrobocia (stan na 31.12.2018 r.:
3,3% ludnosci w wieku produkcyjnym®®) — érednia krajowa za ten sam okres czasu wynosita
5,8%. Warto zaznaczy¢, iz w ostatnich latach bezrobocie w Gminie zmalato (np. w 2012 r.
wynosito az 10,2%, w 2015 r. — 6,4%).

Zabudowa mieszkaniowa w Gminie Nysa jest zréoznicowana. Wystepuje zaréwno zabudowa
zagrodowa, jak i jednorodzinna i wielorodzinna (gtéwnie na terenie miasta). Od 2010 r.
obserwuje sie wzrost liczby mieszkan na terenie Gminy. W 2018 r. do uzytku oddano 90
mieszkan.

Gmina Nysa jest osrodkiem ustugowo-przemystowym, o zréwnowazonym udziale funkcji
miejsca pracy i mieszkaniowej. Rynek pracy w miescie opiera sie gtdwnie na miejscowych
zaktadach przemystowych oraz na sektorze ustug publicznych (administracja panstwowa
i samorzgdowa) oraz rozwijajgcym sie sektorze ustug rynkowych. Pozostata czes$é
mieszkancow (zwtaszcza ludnosé wiejska) znajduje zatrudnienie w kilkudziesieciu mniejszych
zaktadach pracy, zwtaszcza produkcyjnych i ustugowych. Sg to firmy zajmujgce sie gtéwnie
handlem, budownictwem oraz zaktady rzemieslnicze. Ponadto czes¢ mieszkarncow Gminy
pracuje we wtasnych gospodarstwach roInychll,

Sposrdéd form ochrony przyrody wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody na terenie Gminy Nysa wystepuje: obszar chronionego krajobrazu,
rezerwat przyrody, obszar NATURA 2000, pomniki przyrody oraz gatunkowa ochrona roslin
i zwierzat. W zachodniej czesci Gminy Nysa znajduje sie fragment Otmuchowsko - Nyskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obejmuje on dwa zbiorniki zaporowe (Jezioro
Otmuchowskie i Jezioro Nyskie) oraz tereny bezposrednio do nich przylegte. Jeziora te
stanowig jednoczesnie atrakcje turystyczng Gminy Nysa, gdzie zwtaszcza w sezonie letnim,
mieszkancy oraz turysci chetnie spedzajg czas nad woda. Na terenie Gminy znajduje sie
rowniez obszar NATURA 2000. Wsrdd nich jest obszar o nazwie ,Forty Nyskie” oraz obszar
o nazwie ,Jezioro Nyskie”. Obszar Natury 2000 OSO ,lJezioro Nyskie” to duzy zbiornik
zaporowy na Nysie Ktodzkiej. Otaczajg go wzgdérza, w wiekszosci uzytkowane rolniczo.
W zachodniej czesci zbiornika znajduje sie kilka sztucznie utworzonych wysp (w wyniku
eksploatacji zwiru). Potudniowy i zachodni brzeg zajmujg zaro$la wierzbowe i stabo
rozwinieta roslinnos¢ wodna.

Gmina Nysa szczyci sie wieloma atrakcjami turystycznymi. Peretkg jest wspomniane powyzej
Jezioro Nyskie. Nad akwenem mozna odpocza¢ oraz spedzi¢ czas aktywnie. Na jeziorem
mozliwe jest zeglowanie, wypozyczenie motoréwek lub rowerkéw wodnych. Co roku nad
jeziorem odbywa sie stynny na catg opolszczyzne Festiwal Ognia i Wody. Popularng atrakcja
sg réwniez forty nyskie. Turystow do odwiedzenia Nysy zacheca rdéwniez Rynek
z najcenniejszym nyskim zabytkiem — monumentalng Bazylikg powstatg w Xl w. Bazylika
zostata w 2011 r. uznana za Pomnik historii.

Klimat wystepujacy na terenie Gminy, podobnie jak catej Polski, jest przejSciowy,
kontynentalno-morski, ksztattowany na przemian przez masy powietrza naptywajace znad

1% 7r8dto: BDL GUS.

" 7r4dto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Nysa.
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Oceanu Atlantyckiego lub wschodniej Europy i Azji. Teren Gminy charakteryzuje sie
przewagy wplywow oceanicznych, mniejszymi od przecietnych amplitudami temperatur,
wczesng wiosng, diugim cieptym latem, tagodng i krotkg zimg oraz malejgcymi opadami
w kierunku centrum kraju.

Jakos¢ powietrza w Gminie nie jest zadowalajgca. Najwiekszy wptyw na zanieczyszczenie
powietrza na terenie gminy Nysa niesie ze sobg emisja komunikacyjna, ktdéra najbardziej
odczuwalna jest w poblizu drég charakteryzujgcych sie duzym natezeniem ruchu kotowego,
czyli w poblizu drég krajowych i wojewddzkich oraz sektor mieszkalnictwa, szczegdlnie zimg,
kiedy to wiele domdéw opalanych jest weglem. Negatywny wptyw na jakos$¢ powietrza
atmosferycznego maja nie tylko indywidualne zrddta spalania, ale réwniez lokalne kottownie
pracujgce na potrzeby centralnego ogrzewania, a takze mate przedsiebiorstwa spalajgce
wegiel w celach grzewczych lub technologicznych. Wiecej o stanie powietrza znajduje sie
w rozdziale 2.3.

Gmina Nysa posiada dobrze rozwiniety i wystarczajgcy pod wzgledem gestosci sieci
komunikacyjnej uktad drogowy i komunikacyjny. Wokét gminy przebiegaja drogi krajowe
nr 41 oraz nr 46. Droga krajowa DK nr 41: Nysa — Prudnik — Trzebina (Bartultovice): znajduje
sie w catosci w granicach wojewddztwa opolskiego. Trasa nr 41 rozprowadza ruch z Nysy
w kierunku Prudnika i przejscia granicznego z Czechami oraz dalej jako droga nr 40
w kierunku Kedzierzyna-Kozla i Pyskowic. Droga krajowa DK nr 46: Szczekociny -
Czestochowa — Lubliniec — Ozimek — Opole — Niemodlin — Nysa (obwodnica) — Otmuchoéw —
Paczkow — Ztoty Stok — Ktodzko jest jedng z wazniejszych drég w uktadzie transportowym
wojewddztwa opolskiego, a takze potnocnej czesci wojewddztwa $lgskiego. Droga
rozprowadza ruch miedzy innymi z centralnych rejonéw kraju (Warszawa, £6dz) w kierunku
atrakcyjnych turystycznie rejonéw Sudetéw Srodkowych i Wschodnich, a takze w kierunku
najwiekszego przejscia granicznego z Republika Czeskg w Kudowie Zdroju. Ponadto przez
teren Gminy przebiegajg drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne. Dobrze rozwinieta jest
sie¢ komunikacji autobusowej, obstugiwanej gtdwnie przez Przedsiebiorstwa Komunikacji
Samochodowej (PKS) oraz prywatne busy. Dzieki niej mozna bezposrednio dotrze¢ do
kazdego sotectwa gminy oraz do miejscowosci sgsiednich, a takze do miast: Ktodzko, Opole
i Wroctaw. Na terenie Nysy funkcjonuje autobusowa komunikacja miejska prowadzona przez
Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie (MZK Nysa) sp. z 0.0. oraz transport kolejowy. Wiecej
informac;ji na temat komunikacji publicznej znajduje sie w rozdziale nr 3.
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1.5.  Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Nysa ze wzgledu na swoje potozenie charakteryzuje sie warunkami sprzyjajgcymi
rozwojowi, jednak przeprowadzona analiza jednostki samorzgdu terytorialnego sktania do
podjecia niezbednych czynnosci w celu poprawy ogdélnego stanu Gminy.

Przeprowadzona charakterystyka Gminy Nysa postuzyta do wyciggniecia nastepujacych
whnioskow.

Gmina posiada korzystne pofozenie, z uwagi na przebiegajace przez Gmine drogi krajowe
i wojewddzkie, co umozliwia rozwdj, szczegdlnie gospodarki, obstugi systemow
transportowych oraz ustug turystycznych. Jednakze wystepowanie zjawiska kongestii na
drogach (tzw. ,korkéw”) powoduje wzrost emisji zanieczyszczen oraz hatas. Dlatego tez sieé
drég na terenie Gminy powinna by¢ przedmiotem dalszych inwestycji poprawiajacych ich
jakosc¢ i dostepnosé dla komunikacji zbiorowej oraz indywidualnej. Poprawa dostepnosci jest
mozliwa m.in. poprzez budowe centrum przesiadkowego w Nysie, ktdre integrowatoby rézne
srodki transportu. Ponadto w Gminie zauwazono brak wspétpracy pomiedzy MZK Nysa
i przewoznikiem kolejowym Przewozy Regionalne w zakresie synchronizacji rozktadéw jazdy
oraz taryfowej (brak wspdlnego biletu kolejowoautobusowego) oraz brak analogicznej
wspotpracy pomiedzy MZK Nysa a regionalnymi przewoznikami autobusowymi.

Na terenie Gminy wystepuje brak jednolitego standardu jakosci drég uktadu
komunikacyjnego - brak spdjnosci chodnikéw, $ciezek rowerowych, jakosci nawierzchni itp.,
ale jednoczesnie na terenie Gminy istniejg dobre warunki do rozwoju sieci drég rowerowych,
dlatego zaleca sie ich dalszg rozbudowe.

W Gminie, szczegdlnie w miescie Nysa, nastepuje wzrost liczby mieszkan, co sprzyja
rozwojowi Gminy, ale jednoczes$nie na osiedlach gestej zabudowy mieszkaniowej wystepujg
problemy zwigzane z niedoborem liczby miejsc parkingowych, podobnie jak w centrum Nysy.
Dlatego nalezy rozwazy¢ budowe nowych parkingéw oraz promocje komunikacji publicznej,
w celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z niej, szczegdlnie w centrum miasta.

Gmina Nysa posiada liczne atrakcje turystyczne oraz stanowi osrodek rekreacyjny. Do Gminy
przyjezdzajg zaréwno turysci chcacy zwiedzi¢ zabytkowg Bazylike, piekny Rynek, forty nyskie,
jak i amatorzy wodnych wrazen i plazowicze pragnacy odpoczgé nad Jeziorem Nyskim.
Alternatywne srodki transportu, takie jak np. rower miejski lub wypozyczalnia pojazdéw
elektrycznych, cieszy¢ sie moga sporg popularnoscig wsréd mieszkancow i turystoéw, dlatego
nalezy rozwazy¢ ich wdrozenie.

W Gminie Nysa, podobnie jak w wiekszosci polskich miast, wystepujg negatywne procesy
demograficzne: utrzymujacy sie ujemny przyrost naturalny i ujemne saldo migracji, ktére
wptywajg na starzenie sie spoteczenstwa i spadek liczby mieszkaricow. Czynniki te w istotny
sposob wptywajg na sytuacje spofeczno-ekonomiczng mieszkancow Gminy. Dlatego tez
nalezy pamietaé o starzejacej sie lokalnej spotecznosci oraz o osobach
z niepetnosprawnosciami, aby zapewni¢ im odpowiednie warunki m.in. do przemieszczania
sie komunikacjg publiczng w Gminie.
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Poprzez analize dokumentow strategicznych Gminy, w tym réwniez dokumentéw dla OF PN
2020, zdiagnozowano dodatkowe niedogodnosci w funkcjonowaniu transportu zbiorowego
na obszarze Gminy Nysa. Nalezg do nich m.in.:

— niska czestotliwos¢ kursowania komunikacji zbiorowej realizowanych przez PKS;

— brak potgczen w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne w wiekszosci miejscowosci,
co powoduje wykluczenie ludnosci z mozliwosci korzystania z transportu zbiorowego;

— niespdjna informacja pasazerska lub jej brak.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA (CO, CO2, NOX, SOX, PM 10, PM 2,5
BAP)

Stan jakosci powietrza na terenie miasta Nysy przedstawiony zostanie w rozdziale 2.3.
,Obecny stan jakosci powietrza”. W pierwszej kolejnosci zostanie przedstawiona wielkos¢
emisji zanieczyszczen ze zrddet liniowych, zwigzanych z transportem drogowym. W rozdziale
2.2 zostang zaprezentowane czynniki wptywajgce na emisjg zanieczyszczen, w rozdziale 2.4.
zawarty jest planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci, natomiast w rozdziale 2.5 miesci sie charakterystyka monitoringu jakosci
powietrza na terenie miasta.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen

Elektromobilnos¢ nalezy rozwazaé w kontekscie potencjalnego ograniczenia zanieczyszczen
z tzw. liniowych Zrdédet emisji. Transport, przemyst i sektor bytowo-komunalny to gtéwne
zrodta emisji zanieczyszczen.

Gmina Nysa z liczbg mieszkancow 57 443, petnigca funkcje organizatora przewozow
o charakterze komunikacji miejskiej, jest ustawowo jednostkg samorzadu terytorialnego
zobowigzang do sporzadzenia analizy kosztédw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych.

Miasto dysponuje , Analizg kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie”.
Celem tego dokumentu byto przeprowadzenie pogtebionej analizy kosztdw i korzysci
wprowadzenia do eksploatacji w nyskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Obecnie na potrzeby obstugi komunikacji miejskiej w Nysie eksploatowanych jest 31
pojazdéw. Uzytkuje je Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie. Wszystkie posiadajg silniki
napedzane olejem napedowym.

W ,Analizie kosztéw ...” obliczono emisje zanieczyszczen (stan na dzien 14.11.2018 r.) dla
danego typu autobusu biorgc pod uwage srednie uzycie oleju napedowego oraz roczng
liczbe przejechanych km.

Ponizej przedstawiono roczng sumaryczng emisje substancji ze wszystkich pojazdéow
w komunikacji miejskie;j.

Tabela 1. Roczna sumaryczna emisja substancji ze wszystkich pojazdéw w komunikacji miejskiej na
podstawie ,, Analizy kosztéw....”

NMHC/NMVOC

[kg/rok] NOx [kg/rok] PM [kg/rok] €O, [kg/rok]

Substancje

Roczna sumaryczna emisja
ze wszystkich pojazdéw w 1627,40 9 509,58 147,50 926 949,87
komunikacji miejskiej

W ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport wojewddzki za rok
2018” na podsatwie nanych z KOBIZE przedstawiono emisje zanieczysczern NOy, SOy, PM10,
PM 2,5 i B(a)P za 2018 r. ze zrédet liniowych na terenie wojewddztwa.
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Tabela 2. Emisja zanieczyszczen: NOy, SOy, PM10, PM 2,5 i B(a)P z transportu drogowego z obszaru strefy
opolskiej, wojewodztwa opolskiego oraz Polski.

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego w 2018 r.

Obszar Powierzchnia SOx NOx PM10 PM2,5 B(a)P
[km?] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] | [kg/rok]
Strefa opolska 9263 17,072 9721,866 591,129 465,411 8,5
Wojewédztwo 9412 18,081 10263,953 | 628123 | 493,892 9,0
opolskie
Polska 312 695 545,600 297 356,296 | 19 198,373 | 14 993,475 277,8

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych z
KOBIZE.

Emisja SOx w 2018 r. z terenu strefy opolskiej z transportu drogowego stanowita 98% emisji
SOx z terenu wojewddztwa i 3 % emisji SOx z terenu kraju. Emisja poszczegdlnych
zanieczyszczen: NOy, PM10, i B(a)P z terenu strefy opolskiej z transportu drogowego to 94%
emisji tych zanieczyszczen z terenu wojewédztwa i 3 % emisji z terenu kraju. Emisja PM2,5
z terenu strefy opolskiej z transportu drogowego to 95 % emisji PM2,5 terenu wojewddztwa
i 3 % emisji z terenu kraju.

W wojewddztwie opolskim, transport drogowy w 2018 r. stanowit ok. 5 % catkowitego
tadunku pytu PM10 emitowanego ze zrédet na terenie wojewddztwa. Najwiekszym Zzrédtem
emisji pytu PM10 byty Zrddta sektora bytowo-komunalnego (70 %) catkowitej emisji z terenu
wojewddztwa. Zrédta liniowe na terenie wojewddztwa odpowiadaty za 0,2% catkowitej
emisji B(a)P oraz 0,1% catkowitej emisji SOx. Udziat Zrédet liniowych w catkowitej emisji NOx
wyniost ok. 34%.

Ponizej przedstawiono zaktadang metodyke wyliczenia emisji z pojazdéw bedacych we flocie
Urzedu Miejskiego w Nysie i jednostek podlegtych.

Wyniki obliczed emisji z uzytkowanych pojazdéw wraz z przewidywanym efektem
ekologicznym zwigzanym ze zmianami we flocie uzytkowanych pojazddéw przedstawiono
w rozdziale w rozdziale 2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii
rozwoju Elektromobilnosci.

W celu wyliczenia $redniej rocznej emisji zanieczyszczen z funkcjonujacej floty pojazdow
Urzedu Miejskiego w Nysie i pozostatych jednostek skorzystano z wytycznych technicznych
EMEP/EEA . Dokument ten wydawany jest przez Europejska Agencje Srodowiska (EEA) wraz
z Grupg Zadaniowg ds. Inwentaryzacji i prognoz emisji (TFEIP) odpowiedzialng za tres¢
techniczng rozdziatéw. W ogdlnym ujeciu metodyka zawarta w wytycznych proponuje
wyznaczenie wielkosci emisji jako iloczynu wielko$ci aktywnosci i wskaznika emisji.
Obliczenia emisji mogg by¢ prowadzone na 3 poziomach szczegdtowosci. Na potrzeby
przedmiotowej Strategii wybrano poziom 2 sredniozaawansowany tzw. tier 2, ktéry
wykorzystuje bardziej szczegétowe wskazniki emisji, opracowane na podstawie wiedzy
dotyczacej danego procesu, wiasciwe dla danego kraju.

W metodzie tej uwzgledniane s3:

— $redni roczny dystans przebyty przez jeden pojazd w km;

— kategoria pojazdu: osobowy, dostawczy, ciezarowy;

— technologia pojazdu (opcje technologiczne zdefiniowane i scharakteryzowane ze wzgledu
na rodzaj paliwa, wielko$¢ pojazdu i spetnianie europejskich norm emisji spalin EURO).
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Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. W oparciu o rok produkcji i kategorie pojazdu przypisano dla kazdego pojazdu norme
emisji spalin EURO.

2. Uwzgledniono $redni roczny przebieg w km dla danego pojazdu i jego kategorie.

3. Do obliczen emisji zanieczyszczen, CO, NMLZO, NOx, CO,, PM (jako PM10/PM2,5)
oraz B(a)P wykorzystano wskazniki emisji pochodzace z EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019.

W obliczeniach efektu ekologicznego nie ujeto wielkosci emisji wtérnej, ktéra jest

Scisle powigzana ze stanem technicznym drdég, czy charakterem utwardzenia
pobocza, zatozono, iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie.

Ponizej przedstawiono dane na temat pojazdéw bedacych we flocie Urzedu Miejskiego
w Nysie i jednostek organizacyjnych wykonujgcych zadania publiczne.

Tabela 3. Pojazdy floty Urzedu Miejskiego w Nysie i jednostek organizacyjnych, ktérych pojazdy

wykorzystywane sg do wykonywania zadan publicznych

Obliczone srednie

: .. Roczny
. Rok Rodzaj roczne zuzycie .
Lp. Jednostka Marka pojazdu .. . . . przebieg
produkcji paliwa paliwa przyjete Tl
do obliczen (dm?)
Urzad Miejski w Peugeot-508 NR REJ. olej
1 Nysie ONY JM83 2006 napedowy 1670 23 380
Urzad Miejski w Volkswagen -Touran olej
2 2012 1 12471
Nysie NR REJ.ONY 3EF3 0 napedowy 89
Urzad Miejski w SKODA Superb NR REJ. olej
2 Nysie ONY 11085 2019 napedowy 2512 35163
Urzad Miejski w Volkswagen CADDY olej
4 Nysie NR REJ. ONY 18476 2020 napedowy 249 3492
s Volkswagen Caddy olej
5 Straz Miejska ONY 57L7 2008 napedowy 1869 26171
g Toyota Prius Plus
6 Straz Miejska ONYTE11 2013 benzyna 2376 25630
7 Dzienny Dom Dacia Logan 2007 benzyna 2778 20972
Pobytu
g | Centrum Integracj DAEWO Lublin 2000 olej 390 4097
Spotecznej (CIS) napedowy
g | Centrum Integracj VW Transporter 2003 olej 1226 12872
Spotecznej (CIS) napedowy
10 | Ccentrum Integradj VW Transporter 2006 olej 689 7237
Spotecznej (CIS) napedowy
Gminny Zarzad Renault Master ONY olej
11 2007 251 26 451
Oswiaty 4M49 00 napedowy >19 645
Mercedes Benz
12 OSP-WZzZK Wyszkéw §Iaski 1973 benzyna 63 475
13 OSP-WZzZK FS Lublin Przetek 1982 benzyna 16 149
A olej
14 OSP-WZzZK Jelcz Niwnica 1983 136 476
napedowy
15 0SP-WZK Steyr Przetek 1984 olej 127 443
napedowy
16 0SP-WZK Mercedes Benz 1984 olej 54 451
Lipowa napedowy
17 0SP-WZK Steyr Koperniki 1986 olej 163 572
napedowy
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Obliczone srednie
. s . Roczny
. Rok Rodzaj roczne zuzycie .
Lp. Jednostka Marka pojazdu .. . . . przebieg
produkcji paliwa paliwa przyjete Tl
do obliczen (dm?)
18 0SP-WZK Volvo Rusocin 2018 olej 144 1508
napedowy
19 0SP-WZK Steyr Kubice 1999 olej 162 568
napedowy
20 0SP-WZK Steyr Domaszkowice 1999 olej 148 517
napedowy
21 0SP-WZK Ford Transit 2005 olej 64 673
napedowy
22 0SP-WZK Star Rusocin 1999 olej 358 1253
napedowy
23 0SP-WZK FS Lublin Regulice 2000 olej 125 1315
napedowy
24 0SP-WZK Star M90 2002 olej 74 773
napedowy
25 0SP-WZK FS Lublin Kepnica 2001 olej 70 733
napedowy
26 0SP-WZK Scania P360 2018 olej 36 374
napedowy
27 0SP-WZK Ford Wierzbiecice 2004 olej 38 395
napedowy
28 0SP-WZK Volvo Niwnica 2019 olej 92 964
napedowy

W ponizszej tabeli przedstawiono srednig emisje poszczegdlnych substancji z pojazdéw
obstugujgcych Urzad Miejski w Nysie oraz pojazdéw jednostek wykonujgcych zadania
publiczne.

Tabela 4. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw obstugujgcych Urzad Miejski w Nysie oraz pojazdéw jednostek
wykonujacych zadania publiczne12

Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacjq pojazdow
PM
Jednostka co NMLZO NOy Co,
(PM10/PM2,5)
[ke] [kel [kl [Mg]
[kl
Urzad Miejski w Nysie 4,54 0,74 21,71 14,16 0,82
Pozostate jednostki,
wykonujace zadania 89,39 10,06 96,90 35,10 3,77
publiczne
Razem Urzad Miejski
| pozostate jednostki, 93,93 10,80 118,61 49,26 4,59
wykonujace zadania
publiczne

Pojazdy znajdujace sie we flocie Urzedu Miejskiego w Nysie i pozostatych jednostek emitujg
najwiecej CO, i NOy, nastepnie CO, NMLZO i pytéw.

W ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie”, okreslono emisje
realizacji wariantu.

2 7r6dto: na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019
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Tabela 5. Emisja zanieczyszczen dla scenariusza WO (tabor uiywanyB)

Zanieczyszczenia Co, NOXx NMVOC PM 2,5

Emisja zanieczyszczen — scenariusz

bazowy [Mg/rok] 24 645,63 87,12 19,22 1,59

Zgodne z wymaganiami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 37)
zaleca sie aby w terminie do 36 miesiecy od opracowania pierwszej ww. , Analizy kosztow
(...)” sporzadzi¢ kolejng analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéow
transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktorych cykl pracy nie
powoduje emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych. W dokumentacji tej powinny zostac zaktualizowane emisje
i efekty sSrodowiskowe prowadzonych i planowanych dziatan.

2.2.  Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen ze zrédet liniowych (komunikacyjnych) w gtdwnej mierze uzalezniona
jest od:

— rodzaju/kategorii pojazdu oraz rodzaju stosowanego paliwa,
— predkosci, z jaka pojazdy poruszajg sie po drodze,

— stanu nawierzchni, po ktdrej poruszajg sie pojazdy,

— obcigzenia i stanu technicznego pojazdow,

— norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja pozaspalinowa, wynikajgca ze
zuzycia opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz
wtérnego unosu pytéw, ktéra bezposrednio wynika z rodzaju i stanu nawierzchni, pobocza
(utwardzone czy nie) oraz czestotliwosci sprzatania nawierzchni.

Poza warunkami emisji, rzezbg terenu i wilasciwosciami zanieczyszczen,, warunki
meteorologiczne sg podstawowym czynnikiem, wptywajgcym na rozprzestrzenianie
zanieczyszczen i na jako$é¢ powietrza. Temperatura powietrza, opady, okresy bezwietrzne
w duzej mierze determinujg jakos¢ powietrza.

W Nysie nie ma stacji meteorologicznej, stad warunki meteorologiczne scharakteryzowano
na podstawie danych zawartych w ,Rocznej ocenie jakosci powietrza dla wojewddztwa
opolskiego za 2018 r.”

Rok 2018 byt rokiem wyjatkowo cieptym. Wysokie temperatury w miesigcach od kwietnia do
wrzesnia sprzyjaty tworzeniu sie ozonu. Powstawaniu wzrostéw stezenia ozonu sprzyjaja:
wysoka temperatura powietrza, silne promieniowanie stoneczne, dtugi dzien i znikome ruchy
powietrza.

Z kolei rok 2018 pod wzgledem opadowym, zostat sklasyfikowany jako suchy. Suma opadu
wroku 2018 byta nizsza niz w ostatnich latach, gdyz wyniosta w Opolu 467,3 mm.
Maksymalna suma opadu wystgpita w miesigcu wrzesniu, osiggajac 94,2 mm, natomiast
minimalna w lutym — 8,1 mm.

B 7rédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie.
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Anomalie temperatur, ktore wystgpity w 2018 roku na terenie Polski sprzyjaty wystepowaniu
wysokich stezen ozonu w okresie letnim. W wojewddztwie opolskim odnotowano jeden
przypadek przekroczenia poziomu informowania ustalonego dla ozonu. Na stacjach
zlokalizowanych na terenie wojewdédztwa odnotowano takze naptyw pytéw z obszardow
suchych, a epizody pokrywaty sie z przekroczeniami wartosci sSredniodobowej pytu PM10.

Poréwnujgc uzyskane wyniki stezen z roku 2018, z wynikami z lat wczesniejszych mozna
stwierdzié, ze warunki meteorologiczne wystepujgce w roku oceny nie wptynety w istotny
sposéb na uzyskane poziomy stezed zanieczyszczen, za wyjatkiem jednostkowych
podwyzszonych stezen ozonu.

2.3.

Obecny stan jakosci powietrza na terenie Gminy Nysa zostat przedstawiony w oparciu o dane
pochodzace z ,Rocznej oceny jako$ci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport
wojewddzki za rok 2018”.

Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Emisja zanieczyszczen do powietrza jest jednym z czynnikdéw ksztattujgcych jego jakos¢.
Ocene jakosci powietrza w Polsce dokonuije sie dla ,stref”. Obecnie'® ,strefe” stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 250 tysiecy;

— miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow oraz aglomeracji.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r.,
w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakos$ci powietrza, w wojewddztwie opolskim
strefe stanowia:

— miasto Opole (miasto o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tysiecy),
— strefa opolska (pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad miasta powyzej 100
tysiecy mieszkancow).
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie danych dotyczacych strefy opolskiej, na
terenie ktdrej znajduje sie Gmina Nysa.

Tabela 6. Dane dotyczace strefy opolskiej, w ktorej dokonuje sie oceny jakosci powietrza

. Klasyfikacja wg Klasyfikacja
. . Liczba .
Kod Nazwa Powierzchnia . . kryteriow dot. wg
Lp. Typ strefy 2 mieszkancow -
strefy strefy strefy [km?] ) ochrony kryteriow dot.
w strefie . o
zdrowia ochrony roslin
strefa reszta
3 | PLO404 L 9263 859 790 tak tak
opolska wojewddztwa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu
ochrony zdrowia ludzi obejmuje 12 substancji: SO,, NO,, CO, CgHg, O3, pyt PM10, pyt PM2,5,
Pb w pyle PM10, As w pyle PM10, Cd w pyle PM10, Ni w pyle PM10, B(a)P w pyle PM10.
Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu
ochrony roslin obejmuje 3 substancje: SO,, NO,, Os.

" Art. 87. Ustawy Prawo ochrony srodowiska
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Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia w 2018 r. strefa opolska
znalaztfa sie w klasie C, o czym zdecydowaty:

— ponadnormatywne stezenia poziomu dopuszczalnego sSrdeniodoboweego  pytu
zawieszonego PM10,

— ponadnormatywne stezenia poziomu dopuszczalnego stezenia sredniorocznego pytu PM2,5
(11l faza®),

— ponadnormatywne stezenia poziomu diocelowego — S$redniorocznego stezenia
benzo(a)pirenu w pyle PM10.

Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone roslin w 2018 r. strefa opolska znalazta
sie w klasie A. Klasyfikacja dokonana na podstawie kryterium poziomdéw celow
dtugoterminowych dla ozonu nie skutkuje w przypadku przekroczenia tego poziomu
koniecznoscia wykonania programu ochrony powietrza, ale osiggniecie poziomow celéw
dtugoterminowych powinno by¢ jednym z celéw wojewddzkiego programu ochrony
srodowiska.

W wojewddztwie opolskim poziomy celu dtugoterminowego dla ozonu zostaty przekroczone
w obu strefach (klasa D2) w przypadku ochrony zdrowia ludzi. Strefa opolska réwniez
otrzymata klase D2 z uwagi na przekroczenie poziomu celu dfugoterminowego dla ozonu
w przypadku ochrony roslin.

Uzyskany wynik oceny jako$ci powietrza za rok 2018 nie odbiega w istotny sposdb od
wynikéw poprzednich ocen. Gtéwny problem na terenie wojewddztwa opolskiego juz od
wielu lat stanowi przekroczenie wartosci docelowej benzo(a)pirenu oraz sredniodobowe;j
wartosci dopuszczalnej pytu PM10. Ponadto, poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM2,5
jest przekraczany w strefie opolskie;j.

Na terenie miasta Nysy zlokalizowane sg 2 stacje pomiarowe: stacja pasywna przy
ul. Tkackiej 2 oraz stacja manualna przy ul. Rodziewiczéwny 1.

W ponizszej tabeli przedstawiono obowigzujgce normy oraz wyniki pomiaréw zanotowane
na stacji w Nysie w 2018 r. wraz z wynikami klasyfikacji dla strefy opolskiej.

B faza - poziom dopuszczalny stezenia $redniorocznego 25 pg/m3 i Il faza — poziom dopuszczalny stezenia

$redniorocznego 20 pg/m3
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Okres usredniania wynikow

Wyniki pomiaréw na stacji w

i 3 Nvsi Wvniki klasvfikacii
Substancja pom|?row Warto$¢ dopuszczalna/docelowa . yslle . yniki klasyfikacji
(poziom (ul. Rodziewiczéwny 1) strefy
dopuszczalny/docelowy)
3
1-godz. 3501L,1g/m , . i
. dopuszczalna czestosé przekroczen poziomu
(poziom dopuszczalny) .
dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi 24.
Dwutlenek A
siarki SO, >4-20dz 125 pg/m’ )
(poziom dg uséczaln ) dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu
P P y dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi 3.
3
1-godz. ZOO,Hg/m . . -
. dopuszczalna czestosé przekroczen poziomu
Dwutlenek (poziom dopuszczalny) .
dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi - 18 A
azotu NO,
Rok 40 pg/m’ )
(poziom dopuszczalny) HE
8-godz.
Tlenek wegla (poziom dopuszczalny) 3
N . 10 - A
(6(0] (stezenia 8-godzinne kroczace, mg/m
liczone ze stezen 1-godzinnych).
Rok 3 3
B H 1 A
enzen CeHe (poziom dopuszczalny) 5 kg/m ug/m
3
8-godz. 120/;'1g/m . .
dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu i
docelowego w roku kalendarzowym wynosi — 25
usredniona w ciggu kolejnych trzech lat A
Ozon O3
D2 - i |
8-godz. 120 pg/m* We poz!omu celu
. . dtugoterminowego
(poziom dopuszczalny) pozomu celu dtugoterminowego wyznaczono na rok -
2020
3 . R 3
Pyt PM10 24-godz. 50 pg/m Max. stezenie 93 50 ug/m

(poziom dopuszczalny)

dopuszczalna czestosc przekroczen poziomu
dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi 35

37 dni z przekroczeniami
poziomu dopuszczalnego
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(poziom dlf)zkuszczalny) 40 pg/m’ 32 pg/m’ A
3
e (poziom diitszczalnv) Il faza (Zgilgu/grﬁg]w 2020r.). . AiC1(ll faza)

w p\(/jlfeol\’NMlo (poziom dlj)c;)tszczalny) 0,5 pg/m’ - A
w pls/;\lti’rllﬂlo (poziongcI:ceIowy) 6 ng/m’ - A
I?/SI:)Zycl):ﬂF)’pl\/llrle(r)1 (poziongcl)(ceIowy) 1 ng/m’ - C
w ptleaedFTMlo (pozioch(j)(l)(ceIowy) 5 ng/m’ - A
w p\':llg(llfll\/llo (poziongcl)(ceIowy) 20 ng/m’ - A

* pomiary, ktére nie spetniaty wymagar zawartych w Tabeli 1 Zatgcznika nr 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji
w powietrzu (Dz.U. 2018 poz.1119)

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Podstawe oceny strefy opolskiej pod katem kryterium ochrony roslin stanowity wyniki pomiaréw dwutlenku siarki uzyskane na stacji roslinnej,
zlokalizowanej w wojewddztwie $lgskim, reprezentatywnej dla Opolszczyzny oraz modelowanie matematyczne.

Klasyfikacja strefy opolskiej dla ozonu wg poziomu docelowego, dla kryterium ochrony roslin, nie wykazata przekroczen, osiggajac klase A.
Natomiast w przypadku drugiego kryterium, czyli celu dtugoterminowego, strefe zakwalifikowano do klasy D2.
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Tabela 8. Wyniki klasyfikacji strefy ze wzgledu na ochrone roslin za 2018 r. — strefa opolska.

Okres usredniania wynikéw
. pomiaréw .. Wyniki klasyfikacji
Substancja . Wartos¢ dopuszczalna/docelowa 16
(poziom strefy
dopuszczalny/docelowy)
Rok 3
Dwutlenek (poziom dopuszczalny) 20 pg/m A
siarki SO, Zima (1.X.2017-31.111.2018) 3
. 20 pug/m
(poziom dopuszczalny)
Tlenki azotu Rok 3
NOy (poziom dopuszczalny) 30 ug/m A
okres wegetacyjny (1V — 31 VII) AOT405, <= 18000 ug/ms*h A
(poziom docelowy) ($rednia z AOT40 dla ostatnich 5 Iat)17 (wg poziomu
docelowego)
020005 |\ res wegetacyjny (1V — 31 VII) AOT405,<= 6 000 pg/m**h i
(poziom celu (w roku podlegajacym ocenie) D2 - wg poziomu
dtugoterminowego) celu
dtugoterminowego

1 Stezenia obliczono dla stacji pozamiejskiej Zielonka w Borach Tucholskich.

7 AOT405L —suma réznic pomiedzy stezeniem $rednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m3 a wartosciag 80 pug/m3, dla
kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu sSrodkowoeuropejskiego CET, dla ktérej stezenie jest
wieksze niz 80 pg/m3. Warto$¢ usredniona dla kolejnych pieciu lat; w przypadku braku kompletnych danych pomiarowych z
pieciu lat dotrzymanie dopuszczalnej czestosci przekroczen sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej
trzech lat.
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Ponizej przedstawiono zestawienie sytuacji przekroczenn w wojewddztwie opolskim, w ktérych znalazto sie réwniez miasto Nysa.

Tabela 9. Zestawienie sytuacji przekroczen w wojewddztwie opolskim, w ktérych znalazto sie miasto Nysa

Powierzchnia

Liczba .
Wskaznik Nazwa obszaru . . obszaru mieszkarncow e SR B
e e Opis obszaru przekroczenia przekroczenia obszaru przyczyna . przyczyny'
[km?] e T przekroczenia | przekroczenia
Obszary gmin: Namystéw, Wilkéw, Domaszowice,
Swierczéw, Pokdj, Kluczbork, Wotczyn, Byczyna,
Lasowice Wielkie, Olesno, Gorzéw Slaski, Praszka,
Rudniki, Radtow, Zebowice, Dobrodzien, Strzelce
Opolskie, Les$nica, Ujazd, Izbicko, Kolonowskie,
Jemielnica, Zawadzkie, Ozimek, Chrzastowice, Turawa, Oddziatywanie
tubniany, Muréw, Dobrzen Wielki, Popieléw, Dgbrowa, emisji
BaP.(PM10) . Niemodlin, Tutowice, Komprachcice, Proszkow, Tarnéw zwigzanych z
Poziom docelowy Obszary w gminach ) o ) . . .
strefy opolskiej Opolski, Brzeg, Skarbimierz, Lubsza, Lewin Brzeski, 9263,0 859790 indywidualnym | -
Olszanka, Grodkow, Nysa, Kamiennik, Pakostawice, ogrzewaniem
Paczkéw, Otmuchodw, Skoroszyce, tambinowice, budynkdéw
Korfantow, Gtuchotazy, Prudnik, Lubrza, Biata,
Gtogdwek, Krapkowice, Strzeleczki, Gogolin, Walce,
Zdzieszowice, Kedzierzyn-Kozle, Bierawa, Cisek, Polska
Cerekiew, Reriska Wie$, Pawtowiczki, Gtubczyce,
Baborow, Kietrz, Branice
O,bs.zary gmin: Narnys’féw, Wilkéw, Domaszowice, Oddziatywania
(05} . . Swierczow, Pokdj, Kluczbork, Wotczyn, Byczyna, naturalnych
Poziom celu Obszary w gminach Lasowice Wielkie, Olesno, Gorzéw Slaski, Praszka, #rédet emisji
dtugoterminowego strefy opolskiej Rudniki, Radtow, Zebowice, Dobrodzien, Strzelce 9263,0 859 790 lub zjawisk

Opolskie, Lesnica, Ujazd, Izbicko, Kolonowskie,
Jemielnica, Zawadzkie, Ozimek, Chrzastowice, Turawa,
tubniany, Muréw, Dobrzen Wielki, Popieléw, Dgbrowa,

niezwigzanych
z dziatalnoscig
cztowieka.
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Powierzchnia

obszaru Liczba Gtéwna Pozostate
Wskaznik Wk Gl I Opis obszaru przekroczenia P T rz
przekroczenia przekroczenia obszaru Y yczyna. przyczyny'
[km?] S — przekroczenia | przekroczenia
Niemodlin, Tutowice, Komprachcice, Préoszkéw, Tarnow
Opolski, Brzeg, Skarbimierz, Lubsza, Lewin Brzeski,
Olszanka, Grodkéw, Nysa, Kamiennik, Pakostawice,
Paczkéw, Otmuchow, Skoroszyce, tambinowice,
Korfantéw, Gtuchotazy, Prudnik, Lubrza, Biata,
Gtogdwek, Krapkowice, Strzeleczki, Gogolin, Walce,
Zdzieszowice, Kedzierzyn-Kozle, Bierawa, Cisek, Polska
Cerekiew, Reniska Wies, Pawtowiczki, Gtubczyce,
Baboréw, Kietrz, Branice
Obszary w gminach: Namystéw, Wilkéw, Brzeg, Lubsza, Oddziatywanie | Naptyw
Skarbimierz, Kluczbork, Gorzéw Slaski, Praszka, Rudniki, emisji zanieczyszczen
Radtéw, Olesno, Lasowice Wielkie, Olesno, Dobrodzien, zwigzanych z spoza granic
Zebowice, Zawada, Jemielnica, Strzelce Opolskie, . .
PM10 . . . . indywidualnym | strefy.
- Obszary w gminach Lesnica, Ujazd, Kolonowskie, )
Poziom strefy opolskiej Ozimek, Tarnéw Opolski, Proszkdw, Gogolin, 1419,0 ogrzewaniem
dopuszczalny Krapkowice, Strzeleczki, Nysa, Prudnik, Lubrza, 3355896 budynkow.
Gtubczyce, Kietrz, Baboréw, Gtogéwek, Walce, Reriska
Wies, Pawtowiczki, Polska Cerekiew, Cisek, Bierawa,
Kedzierzyn-Kozle, Zdzieszowice, Komprachcice,
Dabrowa, Dobrzen Wielki.
Obszary w gminach: Dobrzen Wielki, Dgbrowa, Oddziatywanie | Naptyw
PM2.5 Prészkéw, Nysa, Otmuchdw, Pakostawice, Skoroszyce, emisji zanieczyszczen
Pozi(;m Obszary w gminach Lamblnowlce, Korfahto'w, PrUfjnlk, Lukl)rza, Bla’fa,. 2wiazanych z spoza granic
. Strzeleczki, Krapkowice, Gogolin, Tarnéw Opolski, 3338,3 . .
dopuszczalny strefy opolskiej Izbicko, Chrzastowice, Ozimek, Kolonowskie, Zebowice, 427810 |ndyW|duaT|nym strefy
(I faza) ogrzewaniem

Dobrodzien, Olesno, Radtéw, Rudniki, Zawadzkie,
Jemielnica, Strzelce Opolskie, Ujazd, Lesnica,
Zdzieszowice, Walce, Gtogowek, Reriska Wies,

budynkéw
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Powierzchnia

Liczba .
Wskaznik Nazwa obszaru T mieszkancow BT OB G
[km’] przekroczenia | P P
Kedzierzyn-Kozle, Bierawa, Cisek, Polska Cerekiew,
Pawtowiczki, Gtubczyce, Babordw, Branice, Kietrz.
Obszary gmin: Namystéw, Wilkéw, Domaszowice,
Swierczéw, Pokdj, Kluczbork, Wotczyn, Byczyna,
Lasowice Wielkie, Olesno, Gorzdw Slaski, Praszka,
Rudniki, Radtow, Zebowice, Dobrodzien, Strzelce
Opolskie, Les$nica, Ujazd, Izbicko, Kolonowskie,
0 Jemelics Lawsdue Ot chrsiouis Tuov
Poziom celu Obszar w strefie Niemodlﬁ Tufow’ice Kom rachcic'e Pprészké,w %I'arném; naturalnych
dtugoterminowego ’ ’ P ’ ’ 91263,0 Zrodet emisji

(AOT40)

opolskiej

Opolski, Brzeg, Skarbimierz, Lubsza, Lewin Brzeski,
Olszanka, Grodkdéw, Nysa, Kamiennik, Pakostawice,
Paczkéw, Otmuchow, Skoroszyce, tambinowice,
Korfantow, Gtuchotazy, Prudnik, Lubrza, Biata,
Gtogdwek, Krapkowice, Strzeleczki, Gogolin, Walce,
Zdzieszowice, Kedzierzyn-Kozle, Bierawa, Cisek, Polska
Cerekiew, Reriska Wie$, Pawtowiczki, Gtubczyce,
Baboroéw, Kietrz, Branice

lub zjawisk
niezwigzanych
z dziatalnoscia
cztowieka.

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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W wojewddztwie opolskim obowigzuje ,Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej i
miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie pozioméw dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu
docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomdéw dopuszczalnych pytu PM 2,5, ozonu i benzenu
dla strefy opolskiej”, przyjety uchwatg Nr XXXVI1/403/2018 w dniu 30 stycznia 2018 roku.

Ponadto na terenie wojewddztwa obowigzuje Uchwata Nr XXXI1/367/2017 Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 26 wrzesnia 2017 r. w sprawie wprowadzenia na obszarze
wojewddztwa opolskiego ograniczen w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje
spalanie paliw, tzw. uchwata antysmogowa®.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezat bedzie
od:

— dziatan prowadzacych do zwiekszania liczby pojazdéw elektrycznych obstugujgcych Urzad
Miejski w Nysie oraz pojazddéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
we flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu zadan publicznych;

— od rodzaju pojazdéw, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi lub pojazdami
napedzanymi gazem ziemnym,;

— dziatan zwigzanych z rozwojem i usprawnieniem transportu miejskiego;

— realizacji dziatan wspomagajgcych powyisze zadania, jak np. budowa parkingdw P&R,
rozwdj alternatywnych form transportu, w tym: rowerowego, mozliwosci wypozyczania
pojazdéw elektrycznych (np. skuteréw) czy kontynuacja prac zwigzanych z rozbudowg
i modernizacjg infrastruktury komunikacyjnej na terenie gminy (centrum przesiadkowe,
przebudowy ulic z uwzglednieniem inteligentnych systemoéw sterowania ruchem i stacji
tadowania pojazdéw).

Doktadny efekt ekologiczny zwigzany z wymiang floty pojazdéw oraz ww. dziatan
wspierajgcych moze zostaé okreslony na etapie realizacji inwestycji, kiedy znane beda
szczegbtowe parametry, pozwalajgce na wyliczenie efektu konkretnych dziatan.

Efekt ekologiczny zwigzany ze zmiang taboru pojazddéw transportu publicznego zostat

okreslony w ,Analizie kosztéow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie”.

Ponizej przedstawiono emisje zanieczyszczen i efekt ekologiczny okreslony
W WW. opracowaniu.
Tabela 10. Efekt ekologiczny wariantu W1 (wymiany taboru autobusowego)19
Zanieczyszczenia Co, NOx NMVOC PM 2,5
Emisja zanieczyszczeh — Wariant WO [Mg/rok] 24 645,63 87,12 19,22 1,59
Emisja zanieczyszczeh — Wariant W1 [Mg/rok] 25 769,30 86,09 16,00 1,88
Efekt ekologiczny — [Mg/rok] -1123,67 1,03 3,22 -0,29

'8 https://bip.opolskie.pl/wp-content/uploads/2017/09/367-uch-antysmogowa-1.pdf

¥ 7rédto: ,Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie”.
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Jak wida¢ w powyzszej tabeli redukcja emisji dotknie wytgcznie NMVOC (o 3,22 Mg), a takze
tlenki azotu NOx (o 1,03 Mg). Wzrost emisji dwutlenku wegla jest spowodowany faktem, iz
polski sektor energetyki oparty jest na spalaniu wegla, co przektada sie na bardzo
niekorzystne wskazniki dla pojazdéw napedzanych energig elektryczng. Emisja czastek
statych ulegnie nieznacznemu zwiekszeniu. Jednocze$nie nalezy zaznaczyé, ze udziat
odnawialnych Zrddet energii stale wzrasta, co warunkuje przede wszystkim Dyrektywa
w sprawie odnawialnych Zrédet energii (2009/28/WE), okre$lajaca ich udziat w strukturze
wytwarzania energii elektrycznej na poziomie 20% w 2020 r. Dlatego tez przewiduje sie, iz
wskazniki emisyjnosci dla pojazdéw elektrycznych akumulatorowych w najblizszych latach
ulegna poprawie”.

Wyzwaniem stojgcym przed miastem Nysa, ktére zamierza zrealizowac¢ obowigzki ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. jest wdrozenie we
flocie pojazdéw obstugujgcych urzad — pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem
ziemnym — we flocie pojazdéw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan publicznych.

Biorgc pod uwage obecny stan floty (4 pojazdy Urzedu Miejskiego w Nysie i 24 pojazdow
pozostatych jednostek, razem 28 pojazdéw), w wariancie zastepowalnosci pojazdéw,
nalezatoby:

1. od 1 stycznia 2022 r. korzystac z:

— min. 1 pojazdu elektrycznego we flocie urzedu;

— min. 3 pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym we flocie wykonujacej
zadania publiczne lub zlecenie wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi,
ktorego udziat pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we
flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi 10%;

2. od 1 stycznia 2025 r. korzystad z:

— min. 2 pojazdow elektrycznych we flocie urzedu;

— min. 8 pojazddéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym we flocie wykonujacej
zadanie lub zlecenie wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktérego
udziat pojazdédw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi 30 %.

Do obliczenia efektu ekologicznego dla ww. dziatan wykorzystano wskazniki emisji
pochodzace z EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019,

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtéwnie ze Zrédet
kopalnych, realizacja zatozen ustawowych nie spowoduje osiggniecia korzysci spotecznych
zwigzanych z redukcjg emisji CO2. Wskaznik emisji dla odbiorcow koncowych energii
elektrycznej za 2018 r. wynosi 765 kg/MWhZZ. W obliczeniach na 2022 i 2025r.
uwzgledniono zmniejszenie wskaznika emisji CO2, w oparciu o zatozenia prognozy wzrostu
produkcji energii i zmniejszenia emisji CO2 do 2025 r. zawartych w ,,SCENARIUSZU POLITYKI

2 7rédto: ,Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie”.

Zhttps://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-
combustion/1-a-3-b-i/view

2https://www.kobize.pl/uploads/materialy/materialy_do_pobrania/wskazniki_emisyjnosci/Wskazniki_emisyjnosci_grudzie
n_2019.pdf

27



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

ENERGETYCZNOKLIMATYCZNEJ (PEK). Ocena skutkéw planowanych polityk i Srodkéw.
Zatgcznik 2. Do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030”

Wykorzystanie pojazdédw elektrycznych pozytywnie wptynie na ograniczenie pozostatych
zanieczyszczen — pojazdy z silnikami EV nie emitujg zanieczyszczen w miejscu ich
eksploatacji.

Efekt ekologiczny obliczono dla wariantu zastepowalnosci pojazddéw dla floty obstugujgcej

Urzad Miejski oraz floty pozostatych jednostek wg konfiguracji przedstawionej w ponizszej
tabeli.

Tabela 11. Struktura planowanej zastepowalnosci pojazdow konwencjonalnych pojazdami elektrycznymi
i zasilanymi gazem ziemnym we flocie Urzedu Miejskiego w Nysie i pozostatych jednostkach

Urzad Miejski w Nysie — WARIANT ZASTAPIENIA

Stan floty
Wymagany % :
Rok ojazdéw - o - N Liczba Docelowa liczba | Docelowy stan floty
Poj Liczba pojazdéw Liczba pojazdéw kupowanych o pojazdéw
elektrycznych . . pojazdow
wycofywanych konwencjonalnych pojazdow
elektrycznych
elektrycznych
2020 0% 0 4 0 0 4
2022 10% 1 3 1 1 4
2025 30% 1 2 1 2 4
Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant I tylko elektryczne)
Stan floty
Wymagany %
pojazdéw Liczba Liczba Liczba . Liczba Docelowa | Docelowy
Rok ez Ay Docelowa liczba - stan floty
elektrycznych pojazdéw pojazdow kupowanych R kupowanych liczba e
lub CNG/LNG | Wycofywa- | konwencjo- pojazdéw elektrveznvch pojazdéw pojazdéw | Pojazdow
nych nalnych elektrycznych ryezny CNG/LNG CNG/LNG
2020 0% 0 24 0 0 0 0 24
2022 10% 3 21 3 3 0 0 24
2025 30% 5 16 5 8 0 0 24
Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant Il tylko CNG/LNG)
Stan floty
Wymagany % I
pojazdéw Liczba Liczba Liczba . Liczba Docelowa | Docelowy
Rok Ny ey Docelowa liczba - stan floty
elektrycznych pojazdéw pojazdow kupowanych oiazdéw kupowanych liczba o
lub CNG/LNG | Wycofywa- | konwencjo- pojazdéw eI:ktjr canvch pojazdéw pojazdéw | Pojazdow
nych nalnych elektrycznych yezny CNG/LNG CNG/LNG
2020 0% 0 24 0 0 0 0 24
2022 10% 3 21 0 0 3 3 24
2025 30% 5 16 0 0 5 8 24
Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant lll elektryczne/CNG/LNG)
Stan floty
Wymagany %
pojazdéw Liczba Liczba Liczba . Liczba Docelowa | Docelowy
Rok . L Docelowa liczba n stan floty
elektrycznych pojazdéw pojazdéw kupowanych o kupowanych liczba o
lub CNG/LNG | Wycofywa- | konwencjo- pojazdéw elektrvcznvch pojazdéw pojazdéw | Pojazdow
nych nalnych elektrycznych ryczny CNG/LNG CNG/LNG
2020 0% 0 24 0 0 0 0 24
2022 10% 3 21 2 2 1 1 24
2025 30% 5 16 3 5 2 3 24

Poniewaz na czas opracowania przedmiotowego dokumentu konkretne zmiany we flocie
pojazdéw nie byty znane w przedstawionych wyzej wariantach zaproponowano wymine
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w pierwsze] kolejnosci pojazdow najstarszych we flocie jednostek z wytgczeniem OSP-WZK
i jednego pojazdu we flocie OSP do 2025 r.

Ponizej przedstawiono efekt ekologiczny zwigzany planowanych wymian dla Urzedu
Miejskiego w Nysie.

Tabela 12. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu Miejskiego pojazdow elektrycznych -
wariant zastgpienia do 2022 r. i 2025 r.

N co NMVOC NOy co, PM (PM10/PM2,5)
: : [ke/rok] | [ke/rok] | [kg/rok] | [Mg/rok] [kg/rok]
Wariant — wymiana na pojazdy elektryczne
Flota Urzedu — emisja pojazdu 215 0,33 13,56 4,46 0,73
Peugeot-508

Emisja 2022 r. — pojazd elektryczny - - - 2,70 -
Efekt ekologiczny w 2022 r. 2,15 0,33 13,56 1,75 0,73
Flota Urzedu - emisja w 2020 r. 0,50 0,10 6,86 237 0,03

Volkswagen -Touran

Emisja 2025 r. — pojazd elektryczny - - - 1,38 -

zgrzn;ryczny efekt ekologiczny w 2,65 0,43 20,42 2.75 0,76

Wymiana pojazdéw konwencjonalnych na pojazdy elektryczne przyniesie pozytywny wptyw
na Srodowisko, efekt ekologiczny zostanie osiggniety.

Z uwagi na brak wskazan konkretnych wymian pojazdéw do obliczenia efektu ekologicznego
w przypadku floty pojazdéw jednostek wykonujacych zadania publiczne zatozono wymiane
w pierwsze] kolejnosci pojazdéw najstarszych. Do roku 2022 nalezy wymieni¢ 3 pojazdy, a 5
kolejnych do 2025 r.

Obliczenia efektu ekologicznego przeprowadzono dla 3 wariantéw zastepowalnosci
poszczegdblnych pojazdow:

— wariant | — wymiana pojazdow tylko na elektryczne,
— wariant Il — wymiana pojazdéw tylko na pojazdy CNG/LNG,
— wariant lll — wymiana pojazddw na elektryczne i pojazdy CNG/LNG.

Do 2022 r. proponuje sie wymiane pojazdéw przedstawionych w kolejnej tabeli.

Tabela 13. Propozycja wymiany pojazdow jednostek organizacyjnych do roku 2022

Nazwa biura / wydziatu Sredni przebieg Rok
o
Lp. / jednostki, w ktérej Marka pojazdu Rodzaj paliwa roczny dukcii
rodukcji
znajduje sie pojazd [km] g !

Centrum Integracji . .
1 . DAEWO Lublin olej napedowy 4097 2000
Spotecznej (CIS)

Centrum Integracji .
2 . VW Transporter olej napedowy 12 872 2003
Spotecznej (CIS)

Centrum Integracji .
3 . VW Transporter olej napedowy 7 237 2006
Spotecznej (CIS)

Dla poszczegdélnych wariantéw zastgpienia pojazdéw pojazdami elektrycznymi
lub/i pojazdami na CNG/LNG oszacowano nastepujgcy efekt ekologiczny.
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Tabela 14. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdow
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2022 r.

Rodzai substancii co NMVOC NOy Co, PM (PM10/PM2,5)
! J [kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok] | [Mg/rok] [kg/rok]

Wariant | - wymiana na pojazdy elektryczne

Flota jednostek - emisja w 2020 r.

. 1,99 0,65 20,33 6,14 0,42
(3 pojazdy)
Emisja - 3 pojazdy elektryczne w
20221 0 0 0 2,79 0
Efekt ekologiczny w 2022 r. 1,99 0,65 20,33 3,34 0,42

Wariant Il - wymiana na pojazdy CNG/LNG

Emisja - 3 pojazdy CNG/LNG w 2022

] 14,91 0,85 1,57 5,82 0,03
Efekt ekologiczny w 2022 r. -12,92 -0,19 18,75 0,31 0,39
Wariant Ill - wymiana poj. DAEWO Lublin i Volkswagen Transporter na elektryczny i Volkswagen Transporter
na CNG/LNG
Emisja - 2 pojazd elektrycznyi 1 na
CNG/LNG w 2022 . 4,46 0,25 0,47 3,55 0,01
Efekt ekologiczny w 2022 r. -2,47 0,40 19,86 2,59 0,40

W przypadku zastgpienia 3 wybranych pojazdéw dla wariantu |, w ktdrym przewidziany jest
zakup pojazdu elektrycznego, realizacja zatozen ustawowych spowoduje redukcje emisji
zanieczyszczen wszystkich substancji. Najwiekszy efekt zostanie osiggniety w wariancie | —
wymiana pojazdéw na pojazdy elektryczne. W przypadku wariantu Il i lll wzro$nie emisja CO,
natomiast emisja pozostatych substancji zostanie obnizona.

Do roku 2025 nalezy wymienic¢ kolejne 5 pojazdéw we flocie jednostek organizacyjnych.
W propozycji uwzgledniono zaréwno wiek pojazdu jak i stan licznika.

Tabela 15. Propozycja wymiany pojazdéw jednostek organizacyjnych do roku 2025

Nazwa biura / wydziatu Sredni przebieg
. . . . A Rok
Lp. / jednostki, w ktérej Marka pojazd Rodzaj paliwa roczny .
S . . produkgcji
znajduje sie pojazd [km]
1 Straz Miejska Volkswagen Caddy olej napedowy 26171 2008
2 Straz Miejska Toyota Prius Plus benzyna 25630 2013
3 Dzienny Dom Pobytu Dacia Logan benzyna 20972 2007
4 Gminny Zarzgd Oswiaty Renault Master olej napedowy 26 451 2007
Mercedes Benz
5 OSP-WZK L . benzyna 475 1973
Wyszkéw Slaski

Podobnie jak dla roku 2022 powyze]j przedstawiono propozycje pojazdéw do wymiany i efekt
ekologiczny dla wymian w 3 wariantach. Dla poszczegdlnych wariantéw zastgpienia
pojazdow pojazdami elektrycznymi lub/i pojazdami na CNG/LNG oszacowano nastepujgcy
efekt ekologiczny.
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Tabela 16. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdéw
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2025 r.

Rodzai substancii co NMVOC NOy co, PM (PM10/PM2,5)
: : [ke/rok] | [kg/rok] | [ke/rok] | [Mg/rok] [ke/rok]
Wariant | — wymiana na pojazdy elektryczne
Flota Jednostek.- enr]|51a w 2020r.(5 74.92 6,88 40,00 2416 212
pojazddéw)
Emisja — 5 pojazdow elektryczne w
2025, 11,07
Efekt ekologiczny w 2025 r. 74,92 6,88 40,00 13,09 2,12
Wariant Il - wymiana na pojazdy CNG/LNG
Emisja - 5 pojazdow CNG/LNG w 6141 3,49 6,48 17.12 0,11
2025,
Efekt ekologiczny w 2025 r. 13,50 3,39 33,52 7,04 2,01

Wa Wariant Il - wymiana poj. Volkswagen Caddy, Toyota Prius Plus, Dacia Logan na elektryczne i Renault

Master, Mercedes Benz na CNG/LNG

Emisja - 3 pojazdy elektryczne i 2 na
CNG/LNG w 2025 r. 16,59 0,94 1,75 12,70 0,03
Efekt ekologiczny w 2025 r. 58,33 5,94 38,25 11,46 2,09

Ponizej zestawiono docelowy (do 2025 r.) efekt ekologiczny przedsiewziecia — wymiany floty

pojazdéw w Urzedzie Miejskim w Nysiei jednostkach podlegtych.

Tabela 17. Docelowy (do 2025 r.) ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu Miejskiego w Nysie
i jednostek organizacyjnych pojazdéw elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i
CNG/LNG - wariant zastgpienia do 2025 r.

Rodzaj co NMVOC NO, co, PM (PM10/PM2,5)
substancji/wariant kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [Mg/rok] [kg/rok]
Efekt ekologiczny do 2025 r. (Urzad Miejski i jednostki podlegte)
Wariant | 79,55 7,96 80,75 19,17 3,31
Wariant Il - 12,75 0,63 59,03 5,64 1,57
Wariant lll 58,51 6,76 78,53 16,79 3,27

Realizacja wariantu | (wymiana pojazdow na elektryczne) wg zatozen przyjetych do obliczen
przyniesie najwiekszy efekt ekologiczny.

Ostateczny efekt ekologiczny bedzie mozna okresli¢ na etapie realizacji konkretnej inwestycji
a zalezny on bedzie od preferencji poszczegdlnych jednostek w zakresie wymiany floty
i dostepnosci srodkéw finansowych.

31




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

2.5. Monitoring jakoSci powietrza

Na terenie miasta Nysy zlokalizowane sg 2 stacje pomiarowe: stacja pasywna przy ul.
Tkackiej 2 oraz stacja manualna przy ul. Rodziewiczowny 1. Panstwowy Monitoring
Srodowiska jest podstawa rzetelnej i wtasciwej oceny jakosci powietrza.

W ostatnich latach rozwingt sie na terenei miast tzw. monitoring wspomagajacy,
spotecznosciowy, ktdorego celem jest wspomaganie obserwacji zmian jakosci powietrza
i zwiekszenie Swiadomosci mieszkanicow. Na terenie miasta Nysy rowniez dziata taki
monitoring.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu
i ocena ktére zrodta, w ktérym miejscu miasta majg istotny wpltyw na jakos¢ powietrza.
Odpowiedz na to pytanie daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszcze na
terenie miasta. Dzieki temu mozliwa jest ocena, w ktdrych miejscach miasta udziat Zzrodet
liniowych ma najwiekszy wptyw na jakos¢ powietrza.

Whtasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza powinna by¢ oparta
o identyfikacje Zrédet odpowiedzialnych za ztg jako$¢ powietrza. Celowe jest zatem
wdrozenie w miescie systemu modelowania jakosci powietrza, ktérego wyniki mogg byc
nastepnie prezentowane w postaci mapy jako$ci powietrza na terenie miasta. Zastosowanie
takiego podejscia moze umozliwi¢ m.in.:

— wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu miasta,

— okreslenie w trybie on-line, ktore obszary (np. dzielnice/obreby miasta), obiekty
(np. szkoty/przedszkola/szpitale) sg/beda (w przypadku danych prognostycznych) narazone
na gorszg jakos¢ powietrza i w jakim stopniu,

— raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy (tworzenie réznego
rodzaju raportdw, np. rankingu (dzielnic lub wybranych obiektéw, np. placéwek
oswiatowych) w oparciu o wskazniki (Srednie oraz maksymalne stezenia godzinowe w
dzielnicach) w formie listy lub mapy (poréwnawczej) dla wybranej godziny,

— prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji Zrédet emisji oraz lokalizacji zmian
systemdw grzewczych, celem oceny koncentracji Zrddet/emisji z zainteresowaniem
mieszkancow zmiang systeméw grzewczych, a jednoczesnie oceng jakosci powietrza w tej
okolicy,

— okreslenie wptywu Zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze poprawic¢ skutecznosé
zarzadzania prowadzonymi dziataniami naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu zrédet
emisji w stezeniu pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu miasta,

— przewidywanie epizodéw ztej jakosci powietrza i skierowanie do mieszkancow
odpowiednich rekomendacji/zaleceri, dotyczacych ograniczania emisji i planowania
aktywnosci (sport, spacery).

Witasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych Panstwowego Monitoringu
Srodowiska do walidacji modelowania, anp. detektoréw niskokosztowych do kalibracji
modelu.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

3.1. Struktura organizacyjna

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta i gminy Nysa oraz gmin
sgsiadujgcych na podstawie porozumien miedzygminnych jest Gmina Nysa, natomiast
operatorem, ktéremu powierzono wykonywanie zadan w tym zakresie jest Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z.0.0. Umowa z tym przedsiebiorstwem zostata zawarta w dniu 01.06.2016
roku i obowigzuje do 31.12.2025 roku. W umowie majg zastosowanie przepisy
rozporzadzenia 1370/2007 oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Umowa
zobowigzuje i uprawnia organizatora m.in. do”:

— kontroli jakosci i efektywnosci Swiadczonych ustug przez operatora,
— naliczania operatorowi kar umownych za stwierdzone uchybienia,
— zatwierdzania zmian rozktaddow jazdy w uzgodnieniu z operatorem,
— zglaszania zapotrzebowania na ustugi przewozowe.

W ramach umowy operator jest zobowigzany do:

— wykonywania ustug zgodnie z zakresem okreslonym w planie eksploatacyjnym stanowigcym
zatgcznik do umowy,

— wykonywania przewozu autobusami stanowigcymi wiasnos¢ operatora, ktérych parametry
techniczno-uzytkowe zostaty okresSlone w zatgczniku oraz utrzymania pojazdow
w nalezytym stanie technicznym,

— utrzymania infrastruktury przystankowej bedgcej wtasnoscig lub w zarzadzie Gminy Nysa,

— realizowania przewozéw pojazdami estetycznymi i czystymi wewnatrz i na zewnatrz,
zapewniajgcymi pasazerom odpowiednie warunki bezpieczenstwa i higieny oraz wygody,

— informowania pasazerdw, w sposéb uzgodniony z Organizatorem, o zasadach
funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego oraz o warunkach korzystania z ustug
przewozowych;

— zapewnienia bezpieczeristwa pasazeréw oraz ochrony przewozonego przez nich bagazu,

— niezwtocznego powiadamiania Organizatora o wszelkich zaistniatych lub przewidywanych
przeszkodach w sSwiadczeniu ustug stanowigcych przedmiot umowy,

— przestrzegania obowigzujacych rozktaddéw jazdy,

— wspodtpracy z Organizatorem w zakresie rozwijania sieci transportu publicznego oraz
integrowania tej sieci z innymi systemami transportu lub z innymi sieciami, w tym z sieciami
gmin osciennych,

— corocznego skfadania organizatorowi, w terminie do 31 stycznia, sprawozdan
o funkcjonowaniu komunikacji oraz realizacji ustug swiadczonych na podstawie umowy za
rok poprzedni, zawierajgcych w szczegdlnosci dane dotyczace liczby pasazerdéw, realizacji
rozktadow jazdy itp.,

— prowadzenia dziatan w celu dostosowania s$rodkédw transportu do obstugi oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— wykonywania obowigzkéw zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,

— posiadania wszelkich licencji, zezwolen i dopuszczen, wymaganych prawem dla prawidtowej
realizacji niniejszej umowy.

Obszar funkcjonowania komunikacji miejskiej obejmuje teren Gminy Nysa, petnigcej funkcje
jej organizatora oraz gminy Otmuchdw, ktéra powierzyta Gminie Nysa organizacje

2 AKK autobusy zeroemisyjne Nysa, s. 11-12
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komunikacji miejskiej na mocy stosownych porozumief miedzygminnych®*. MzK sp. z o.0.
w Nysie wedtug stanu na luty 2020 roku wykonuje regularne przewozy oséb na 16 liniach
autobusowych o numerach: $4, 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 12, 13, 14, 15, 16, 17°°. Na obszarze
obstugiwanym przez operatora znajduja sie 163 przystanki autobusowe?®.

Na terenie Gminy Nysa swojg siedzibe ma rdéwniez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Nysie Sp. z 0.0., bedace jednoosobowag spdtkg samorzadu terytorialnego,
ktorej whascicielem jest powiat nyski?’. Spétka $wiadczy ustugi transportu drogowego miedzy
innymi na obszarze powiatu nyskiego. Od 2019 r. spétka do swiadczenia swoich ustug
wykorzystuje miedzy innymi 1 autobus elektryczny. PKS w Nysie sp. z 0.0. planuje inwestycje
polegajacy na instalacji paneli fotowoltaicznych usytuowanych w obrebie dziatek nr 48/25
oraz 48/19 zlokalizowanych przy ul. Dmowskiego w Nysie®®. Instalacja ta ma postuzy¢ do
produkcji energii elektrycznej do zasilania autobuséw elektrycznych.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny

Tabor MZK sp. z 0. 0. wykorzystywanych do realizacji zadan transportu zbiorowego sktada sie
z 31 autobuséw. Wszystkie pojazdy napedzane sg silnikami spalinowymi. Caty tabor dzieli sie
na 2 kategorie wielkosci autobuséw: midi i maxi. Klasa midi to autobusy $redniej wielkosci
o dtugosci 7,5 — 10,5 m, a klasa maxi to autobusy o dtugosci 11 — 13 m?. W tabeli ponizej
przedstawiono aktualny wykaz autobuséw MZK sp. z 0. 0. z podziatem na klase ich wielkosci.

Tabela 18. Tabor autobusowy MZK sp. z 0. 0. w Nysie z podziatem na klase wielkosci*®.

Autobus MAXI MIDI SUMA

AUTOSAN A10-10M (numer boczny 3) 1 1
SOLBUS 9,5 B (numery boczne: od 7 do 13) 7
SOLBUS SN11M (numery boczne: od 14 do 20) 7
SOR BN 12 (numery boczne: od 53 do 59) 7
SOR BN 8,5 (numery boczne: 60, 61) 2
SOR BN 10,5 (numery boczne: od 62 do 68) 7 7

SUMA 14 17 31

Wszystkie pojazdy w 2019 roku pokonaty dystans 1 300 479 km zuzywajgc przy tym:
— 348 113 | oleju napedowego czyli przecietnie 26,8 1/100 km,

2 AKK autobusy zeroemisyjne Nysa, s. 13

% http://www.mzk.nysa.pl/rozklad/linie.php

%8 http://www.mzk.nysa.pl/rozklad/przystanki.php

7 https://pksnysa.pl/bip/index.php?go=1&goo=tabelal&gooo=licznik1
8 pismo PKS w Nysie Sp. z 0.0. z dnia 11.02.2020 L.dz. 40/67/20

2 http://www.transkontrol.com.pl/kat/podzial_autobusow

% srédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze strony internetowej www.mzk.nysa.pl
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— 8191 ptynu chtodzacego i
— 509 | oleju silnikowego.

Pozostate pojazdy bedace w posiadaniu MZK :

— Jelcz LO9O - 2 sztuki, do przewozéw szkolnych

— MAN AO01 - 1 sztuka, do przewozéw okazjonalnych

— Scania Higher i Scania Touring - 2 sztuki, wycieczki, przewozy okazjonalne

— Opel Carpol - 1 sztuka, dostosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych

— Mercedes Sprinter - 1 sztuka, dostosowany do przewozu 0séb niepetnosprawnych

Transport komunalny

Do podmiotéw realizujgcych zadania publiczne nalezg Urzad Miejski w Nysie oraz inne
jednostki i zaktady budzetowe. Wszystkie jednostki posiadaja w sumie 28 pojazdéw
biorgcych udziat w realizacji zadan publicznych. Wszystkie pojazdy posiadajg naped
spalinowy z czego 4 zasilane sg benzyng, a 24 olejem napedowym. W ponizszej tabeli
przedstawiono stan ilosciowy pojazdéw w podziale na jednostki budzetowe.

Tabela 19. llo$¢ pojazdéw samochodowych jednostek i zaktadéw budzetowych z podziatem na rodzaj
. 31
paliwa

PODMIOTY REALIZUJACE ZADANIA PUBLICZNE ON Pb RAZEM
Urzad Miejski w Nysie 4 - 4

z Centrum Integracji Spotecznej (CIS) 3 3

% ; Dzienny Dom Pobytu 1 1

; g Gminny Zarzad Oswiaty 1 1

¥ N

@ 5 | osp-wzk 15 2 17

> [~4]

@ Straz Miejska 1 1 2
SUMA 24 4 28

PODSUMOWANIE
Udziat we flocie pojazdéw spalinowych [%] 85% 15% 100%

Pojazdy samochodowe zasilane olejem napedowym stanowig przeszto 85% wszystkich
pojazddéw spalinowych, pozostate 15% zasilanych jest benzyna.

Flote pojazdéw znajdujacych sie w zasobach jednostek budzetowych mozna podzieli¢ na
pojazdy samochodowe osobowe, pojazdy samochodowe inne niz osobowe o masie
catkowitej do 3,5 tony oraz pojazdy samochodowe inne niz osobowe o masie catkowitej
powyzej 3,5 tony. Ponizej zamieszczono zestawienie pojazdéw samochodowych wedtug
wymienionych grup.

*7rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie
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Tabela 20. Zestawienie pojazdéw samochodowych wedtug wymienionych grupaz.

Jednostka Samochody Pojazdy inne niz Pojazdy inne niz
osobowe samochody samochody
osobowe o DMC osobowe o DMC
do 3,5 tony powyzej 3,5 tony

Urzad Miejski w Nysie 4

Centrum Integracji Spotecznej (CIS) 3

Dzienny Dom Pobytu 1

Gminny Zarzad Os$wiaty 1

OSP-WZK 7 10

Straz Miejska 2

SUMA 6 11 11

Pojazdy samochodowe osobowe stanowig przeszto 21,4% wszystkich pojazdéw, pojazdy inne
niz osobowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony to 39,3% floty i drugie tyle to inne
pojazdy niz samochody osobowe o masie powyzej 3,5 tony.

Transport prywatny

Wedtug danych z GUS obejmujacych caty powiat nyski liczba zarejestrowanych osobowych
pojazdéw samochodowych w 2018 roku wynosita 88 421 sztuk. W stosunku do roku 2015
oznacza to wzrost ilosci samochoddéw osobowych o ok. 10,8%. Wskaznik ilosci pojazdéw na
1000 mieszkanncow wynosit w 2018 roku 646 i byt wyiszy od wskaznika krajowego
wynoszgcego 610. Z uwagi na rodzaj paliwa zasilajgcego pojazdy wyodrebniono w bazie GUS
nastepujgce pozycje:

— benzyna,

— olej napedowy,
— gaz (LPG),

— pozostate.

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat wymienionych paliw w transporcie prywatnym
(samochody osobowe) z obszaru powiatu nyskiego w 2018 roku.

2 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie
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pozostate
1%

N

olej napedowy
31% benzyna

56%

Woykres 1. Udziat paliw w transporcie prywatnym dla samochodéw osobowych w 2018 roku®.

Zdecydowanie najwiecej samochoddéw osobowych zasilanych byto benzyng — 56%, pojazdy
z silnikami na olej napedowy stanowity 31%, pojazdy na gaz LPG to 12%. Pozostata czes¢ —
1% zasilane byty innymi paliwami niesklasyfikowanymi w sposéb szczegétowy.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny

W ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych gaz
ziemny (CNG) i biopaliwa zalicza sie do kategorii paliw alternatywnych czyli takich, ktore
stanowig substytut dla paliw pochodzgcych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach
jej przetwoérstwa®*. Wedtug stanu na luty 2020 roku we flocie pojazdéw wykorzystywanych
do realizacji zadan transportu publicznego przez MZK sp. z 0.0. w Nysie nie znajduje sie
zaden pojazd zasilany gazem ziemnym lub biopaliwami.

Transport komunalny

Jednostki budzetowe z terenu Gminy Nysa nie wykorzystujg do realizacji zadan publicznych
zadnych pojazddéw zasilanych gazem ziemnym lub biopaliwami.

Transport prywatny

Na podstawie danych z GUS obejmujgcych obszar powiatu nyskiego wynika, ze ok. 1% — to
jest 776 samochodéw osobowych — stanowity pojazdy zasilane innymi paliwami niz benzyna,
olej napedowy i gaz LPG. Z uwagi na brak szczegétowych danych nie mozna doktadnie
stwierdzié jaki udziat stanowity samochody osobowe zasilane gazem ziemnym i biopaliwami.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny

Wedtug definicji pojazdu elektrycznego zawartej w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest to ,pojazd samochodowy w rozumieniu

33 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

* Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Art. 2 pkt 11.
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art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujgcy
do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez podfgczenie do zewnetrznego
zrédta zasilania”. MZK sp. z 0.0. w Nysie wedtug stanu na luty 2020 roku nie dysponuje
zadnym pojazdem elektrycznym. Gmina Nysa podpisata jednak umowe na dostawe 2
autobuséw elektrycznych. Realizacja zamdwienia przewidywana jest jeszcze w 2020 r.
Autobusy maja zostac skierowane do obstugi linii darmowe;j.

Transport komunalny

Jednostki budzetowe z terenu Gminy Nysa nie wykorzystujg do realizacji zadan publicznych
zadnych pojazdow elektrycznych.

Transport prywatny

Z roku na rok da sie zaobserwowaé skokowy wzrost ilosci elektrycznych pojazdow
samochodowych. Wedtug danych przedstawionych przez Instytut Badan Rynku
Motoryzacyjnego Samar przeszto 42% wszystkich pojazdéw elektrycznych i hybrydowych
typu plug-in, zostata zarejestrowana tylko w 2019 roku, a ich catkowita ilo$¢ przekroczyta
10 000 sztuk. Samochody wytacznie elektryczne stanowity 48% catosci. W wojewddztwie
opolskim zarejestrowanych byto niespetna 100 sztuk tego typu pojazdéw>>.

3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie Gminy Nysa znajduje sie jedna stacja fadowania pojazdéw elektrycznych.
Zainstalowana jest ona na stacji paliw przedsiebiorstwa Grupa ,Pieprzyk” przy ul.
Grodkowskiej 9 w Nysie. tadowarka jedno i tréjfazowa umozliwia tadowanie pojazdéw
prgdem zmiennym o maksymalnym natezeniu 16A%.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu
Transport publiczny

Tabor autobusowy MZK sp. z 0.0. w Nysie liczy 31 autobuséw 2 klas wielkosci: midi (17 szt.)
i maxi (14 szt.). Struktura wieku eksploatowanej floty przedstawia sie nastepujgco:

— 22lata—1 szt.
— 15lat —4 szt.
— 14 lat—3 szt.
— 13 lat—4 szt.
— 12 lat—1 szt.
— 11lat—2 szt.
— 10 lat -9 szt.
—  9lat—2 szt.

—  8lat—2 szt.

— 5lat—3szt.

*https://www.samar.pl/__/3/3.a/106491/3.sc/11/Mamy-ju%C5%BC-10-000-aut-elektrycznych.html?locale=pl_PL

* https://pieprzyk.pl/Lista_stacji.html
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Wykres 2. Struktura wieku pojazdéw MZK sp. z 0.0. w Nysie37

Z powyiszego zestawienia wynika, ze tylko 22,5% autobuséw jest miodsza niz 10 lat.
Pozostate 77,5% to pojazdy starsze, a przecietny wiek catej floty liczy 11,3 lat.

Wysoki wiek taboru wigze sie z tym, ze niewielka jego czes¢ (3 sztuki) spetnia najwyzsza
norme emisji spalin Euro 6. Na ponizszym wykresie przedstawiono udziaty procentowe
wedtug emisji spalin dla catego taboru.

Euro1l

[ 3%

Euro 6
10%

Euro 4
10%

Wykres 3. Udziat procentowy pojazdow wedtug normy emisji spalin38.

¥ $rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie

%8 jrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie
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Cata flota pojazdéw (autobusow) pokonata w 2019 roku dystans przeszio 1 300 000 km,
zatem przecietny przebieg na 1 pojazd wynidst prawie 42 000 km. Ponizej przedstawiono
sumaryczng i przecietng ilo$é¢ przejechanych kilometrow przez catg flote z podziatem na
norme emisji spalin.

Tabela 21. Sumaryczny i przecietny przebieg autobuséw MZK sp. z 0.0. w Nysie wedtug normy
emisji spalin za 2019 rok®.

Norma emisji spalin llos¢ autobusow [szt.] | Sumaryczny przebieg | Przecietny przebieg
wszystkich [km/autobus]
autobusow [km]
Euro 1 1 17 350 17 350
Euro 3 11 324 157 29 469
Euro 4 3 129 242 43 081
Euro 5 13 661 837 50911
Euro 6 3 167 893 55964
SUMA 31 1300479 41951

Z powyzszej tabeli wynika, ze autobusy najstarsze i spetniajgce najnizsze normy emisji spalin
byty eksploatowane w najmniejszym zakresie, natomiast najmfodsze spetniajgce norme
Euro 6 pokonywaty najdiuziszy dystans w przeliczeniu na jeden pojazd — 55 964 km.
Sumarycznie najdtuzszy dystans pokonaty pojazdy spetniajgce norme Euro 5 — 661 837 km.

Wszystkie pojazdy w 2019 roku pokonaty dystans 1 300 479 km zuzywajac przy tym 348 113 |
oleju napedowego czyli przecietnie 26,8 1/100 km. Ponizej przedstawiono srednie spalanie
paliw w przeliczeniu na 1 pojazd wedtug normy emisji spalin.

Tabela 22. Sumaryczna i przecietna ilo$¢ zuzytego paliwa przez flote autobuséw w 2019 roku wedtug normy
. e . 40
emisji spalin—.

Norma emisji Sumaryczna ilos¢ Przecietne spalanie
spalin zuzytego paliwa [I] [1/100 km]
Euro 1 4189 24,1
Euro 3 80189 24,7
Euro 4 32779 25,4
Euro 5 176 517 26,7
Euro 6 54 438 32,4
SUMA 348 113 26,8

Najnizsze przecietne spalanie w 2019 roku wystgpito w pojazdach najstarszych i wyniosto
24,1 1/100 km, natomiast najwyzsze wystgpito w przypadku pojazdéw z normg emisji spalin
Euro 6 —32,41/100 km.

* $rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie

0 srédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie
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Transport komunalny

Zadania wifasne gminy realizowane sg przez jednostki i zaktady budzetowe. Wszystkie
podmioty dysponujg ogdétem 28 pojazdami samochodowymi wykorzystywanymi do
wykonywania zadan publicznych.

Jednostki i zaktady budzetowe Gminy Nysa wykorzystujg do realizacji zadan publicznych
wytgcznie pojazdy spalinowe, z ktérych 15% zasilanych jest benzyng, a 85% olejem
napedowym. Przecietny wiek tych pojazdéw jest wysoki i wynosi 19,6 lat. Ponizej
przedstawiono ilos¢ pojazdéw samochodowych, ich przecietny wiek, sume ich catkowitego
przebiegu wedtug stanu na koniec 2019 rok z podziatem na uzytkujgce je podmioty.

Tabela 23. llo$¢, przecietny wiek oraz catkowity przebieg pojazdéw uzytkowanych przez jednostki i zaktady
budzetowe™

. . Suma przebiegu
. P p Przecietny wiek )
Podmiot llos¢ pojazdow . s catkowitego

pojazdéw .

pojazdow
Urzad Miejski w Nysie 4 5,8 747 246
Centrum Integracji Spotecznej (CIS) 3 17,0 706 068
Dzienny Dom Pobytu 1 13,0 180 693
Gminny Zarzad Oswiaty 1 13,0 344 125
OSP-WZK 17 25,3 363 192
Straz Miejska 2 9,5 601 300

SUMA 28 19,6 2942 624

Z analizy danych zaprezentowanych w powyzszej tabeli wynika, ze najmtodsza flotg
pojazdéw dysponuje Urzad Miejski w Nysie (5,8 lat) natomiast poziom ich catkowitego
przebiegu jest najwyzszy i wynosi przecietnie niespetna 32,5 tys. km/pojazd. Najstarsza flota
wystepuje w Ochotniczej Strazy Pozarnej — przecietna wieku wszystkich pojazdéw to 25,3
lata.

Transport prywatny

Wskaznik pojazdéw samochodowych (osobowych) na 1000 mieszkarncéw wzrasta z roku na
rok i w 2018 roku na obszarze powiatu nyskiego wynosit wedtug danych z GUS - 646.
Natomiast odnoszac sie do struktury wiekowej samochodéw osobowych da sie zauwazy¢
wzrost ilosci samochodéw najstarszych, ktérych wiek wynosi powyzej 20 lat. Takich
pojazdéw w 2018 roku na terenie powiatu nyskiego byto ok. 48%. Ponizej na wykresie
przedstawiono strukture wiekowg samochoddéw osobowych poréwnujgc lata 2015 2018.

* srédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Nysie
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= rok 2015 mrok 2018

47,7%
41,8%

, 24,3%
21,6% 20,8% 20,8%
83% o
08% 10% 2% 33% l ’
,070 ,U%
s [ |

do 1 roku 2-5 lata 6-9 lat 10-15 lat 16-20 lat 21 lat i starsze

Wykres 4. Struktura wiekowa samochodéw osobowych w 2015 i 2018 roku®.

W okresie od 2015 do 2018 roku nieznacznie wzrdst odsetek najmtodszych aut (majgcych nie
wiecej niz 5 lat), natomiast najszybciej przybywa samochoddw, ktdrych wiek przekracza 20
lat.

2 Opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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3.4. Istniejacy system zarzgdzania

Organizatorem komunikacji miejskiej na terenie Gminy Nysa jest jednostka samorzadu
terytorialnego natomiast operatorem MZK Sp. z 0.0. w Nysie., ktéra petni tg funkcje na
podstawie zawartej umowy obowigzujgcej do 31.12.2025 roku. Umowa dopuszcza
wykonywanie przez Operatora dziatalnosci ubocznej w zakresie ustug przewozowych
okazjonalnych oraz ustug diagnostycznych pod warunkiem, ze dziatalno$é bedzie miata
charakter marginalny i nie spowoduje zaktécen w realizacji umowy. Roczny wymiar ustug
przewozowych bedzie ustalany, co roku, najpdiniej do 30 wrzesnia na podstawie
zgtoszonego zapotrzebowania przez organizatora. Umowa zezwala wykonywac czes¢ ustug
przewozowych z wykorzystaniem podwykonawcy za zgoda pisemng organizatora. Zakres
powierzenia podwykonawstwa nie moze przekroczy¢ rozsgdnej miary (operator musi
wykonaé¢ nie mniej niz 90% zleconej czesci ustug w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego. Umowa moze zostac rozwigzana w kazdym czasie za zgodnym porozumieniem
stron z zachowaniem rocznego okresu wypowiedzenia lub trzymiesiecznego w przypadku
czesciowego wypowiedzenia umowy43.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

Transport publiczny

Sredni wiek catego taboru wykorzystywanego w transporcie zbiorowym jest do$¢ wysoki
i wynosi 11,3 lat. Z uptywem czasu w wyniku dalszej eksploatacji coraz wieksza czes¢ floty
bedzie wymagata czestszych napraw i wymiany czesci lub bedzie sie kwalifikowata do
wymiany na nowe pojazdy. Z uwagi na wiek flota autobuséw w przewazajacej czesci nie
spetnia takze obowigzujgcych obecnie najnowszych norm emisji spalin. Jedynie co 10 pojazd
spetnia norme Euro 6.

Zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
wyznaczone zostaly nastepujgce progi okreslajgce udziat pojazdéw elektrycznych w catej
flocie pojazdow realizujgcych zadania transportu publicznego:

— 2021r.—5%

— 2023r.-10%

— 2025r.—-20%

— prég docelowy do osiggniecia na dzier 01.01.2028 — 30%.

Obecnie wszystkie pojazdy zasilane sg za pomocg silnikdw spalinowych. Wedtug informacji
przekazanych przez MZK sp. z 0.0. w Nysie w 2021 roku planowany jest zakup 2 autobuséw
elektrycznych, co przy obecnej flocie oznacza¢ bedzie 6% udziat. Szacunkowy koszt takiej
inwestycji wyniesie okoto 5,1 min ztotych i uwzgledniono w nim koszty instalacji tadowarki
stacjonarnej typu pantograf (ok. 300 tys. zt). Aby osiggna¢ prég przewidziany na 2023 rok
nalezatoby dokupi¢ kolejne 2 autobusy, co pozwoli na osiggniecie udziatu 11,4%.

Transport komunalny

Obecnie do obstugi Urzedu Miejskiego w Nysie nie jest wykorzystywany zaden pojazd
elektryczny, i tym samym, nie sg speftnione wymagania ustawy o elektromobilnosci

* Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zero emisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie, s.12
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i paliwach alternatywnych. Wszystkie 4 pojazdy sg zasilane silnikami spalinowymi.
W przypadku innych jednostek i zaktadéw budzetowych wykonujgcych zadania publiczne
obecnie takze nie wykorzystuje sie zadnych pojazdéw elektrycznych.

Transport prywatny

Aktualnie rozwdj elektromobilnosci wéréd uzytkownikéw indywidualnych jest we wczesnym
stadium. Na terenie Gminy znajduje sie jedna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych.
Druga najblizsza tadowarka znajduje sie w Gminie Otmuchdéw™. Jest to czynnik, ktory
obecnie moze znacznie ogranicza¢ wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych w transporcie
prywatnym, jednakze bardziej prawdopodobne jest stopniowe zwiekszanie sie liczby stacji
tadowania wraz ze wzrostem pojazdow elektrycznych.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakoSciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Dla zapewnienia dobrego stanu technicznego taboru autobuséw w transporcie zbiorowym,
jak réwniez floty pojazdéw wykorzystywanych do obstugi Urzedu Miejskiego w Nysie oraz do
wykonywania zadan publicznych, niezbedne sg naktady ponoszone na jego utrzymanie.
W transporcie publicznym oraz komunalnym niezbedne inwestycje powinny obejmowac
czesciowag wymiane lub uzupetnienie taboru i floty pojazdami elektrycznymi, w wymiarze
zaktadanym przez ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W zakresie
niezbednych potrzeb Gminy Nysa, jako osrodka komunikacyjnego Miasta i Powiatu Nyskiego,
miesci sie rowniez utworzenie nowoczesnego centrum przesiadkowego.

Obszary dziatan, cechujace sie obecnie najwiekszym potencjatem rozwoju przedstawiono
w rozdziale 5.3.1. ,, Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb”,
natomiast szczegdétowy opis planowanych dziatan zawiera rozdziat 6.1.6 ,Harmonogram
niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci”.

* https://www.plugshare.com
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Charakterystyki systemoéw energetycznych gminy Nysa dokonano na podstawie Aktualizacji
zatoZen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe oraz geotermie na
obszarze gminy Nysa.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE ELEKTRYCZNA

Na omawianym obszarze wytwarzaniem energii elektrycznej zajmuje sie Nyska Energetyka
Cieplna — NYSA Sp. z 0.0. z siedziba przy ul. Jagiellonskiej 10a w Nysie.

Ponadto Wodociagi i Kanalizacje ,AKWA” Sp. z 0.0. z siedzibg przy Al. Wojska Polskiego 2
w Nysie posiada koncesje na wytwarzanie energii elektrycznej z biogazu przy uzyciu agregatu
kogeneracyjnego o mocy elektrycznej 0,25 MWe, zlokalizowanego przy ul. Dzierzona
w sotectwie Konradowa w gminie Nysa.

Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej ,,EKOM” Sp. z o0.0. z Nysy posiada instalacje
kogeneracyjng wytwarzajgca ciepto i energie elektryczng, zasilang biogazem powstajgcym
przy fermentacji odpaddéw organicznych, zlokalizowang na sktadowisku odpadéw
w Domaszkowicach. Powstajgce ciepto i energia elektryczna wykorzystywane sg na wtasne
potrzeby przedsiebiorstwa.

Na terenie gminy Nysa znajdujg sg rowniez 2 elektrownie wodne, zlokalizowane w zaporze
zbiornika Nysa i na rzece Nysa Ktodzka.

Przez teren gminy Nysa przebiegajg odcinki linii elektroenergetycznej 220 kV Groszowice-
Zabkowice wtasnosci PSE S.A. o facznej dtugosci ok.11 km. Na terenie gminy spdtka nie
posiada stacji elektroenergetycznych.

TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Opolu na terenie gminy posiada nastepujgce
napowietrzne linie elektroenergetyczne 110 kV:

— dwutorowa relacji: Hajduki - Bodzanéw, Hajduki- Prudnik,

— dwutorowa relacji: Hajduki - Zdzieszowice, Hajduki - Ceglana,
— dwutorowa relacji: Hajduki - Orleta, Hajduki -Grodkow,

— jednotorowa relacji: Hajduki - Grodkéw,

— jednotorowa relacji: Orleta - Cieszanowice,

— jednotorowa relacji: Hajduki - Orleta,

— jednotorowa relacji: Hajduki - Paczkéw

— oraz dwie stacje 110/15 kV: Orleta i Hajduki

Dystrybucjg energii elektrycznej w gminie Nysa zajmuje sie TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat
w Opolu. Na omawianym terenie przedsiebiorstwo posiada nastepujgce urzadze-nia
elektroenergetyczne, a mianowicie:

— rozdzielnie sieciowe 15 kV: RS FSD, RS Marcinkowice, RS Kartéw, RS Siestrzechowice, RS

Radzikowice i RS Mordéw,

— linie napowietrzne 15 kV

— linie kablowe 15 kV

— linie napowietrzne 0,4 kV

— linie kablowe 0,4 kV

— stacje transformatorowe 15/0,4 kV.
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Na terenie gminy Nysa w chwili obecnej zlokalizowanych jest 298 stacji transformatorowych
15/0,4 kV, w tym 39 szt. nie bedgcych wtasnoscig TAURON Dystrybucja S.A.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng na terenie gminy Nysa, wg stanu na rok 2017
ksztattujg sie nastepujaco:

— roczne zuzycie energii elektrycznej — ogétem ok. 97,3 GWh (na terenie miasta), w tym:
— odbiorcy kompleksowi — ok. 51,8 GWh (53%), w tym:
o taryfa B (odbiorcy SN produkcja i ustugi) — 9,4 GWh,
o taryfa C (odbiorcy nN produkcja i ustugi) — 9,4 GWh,
o taryfa G (odbiorcy nN komunalno-bytowi) — 33,0 GWh,
— odbiorcy dystrybucyjni — ok. 45,5 GWh (47%), w tym:
o taryfa B (odbiorcy SN produkcja i ustugi) — 22,5 GWh,
o taryfa C+G (odbiorcy nN produkcja i ustugi oraz gospodarstwa domowe) —
23,0 GWh.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W PALIWO GAZOWE

Przedsiebiorstwami gazowniczymi, ktorych dziatanie zwigzane jest z zaopatrzeniem gminy
Nysa w gaz ziemny s3:

— w zakresie przesytlu gazu - Operator Gazociggdéw Przesylowych GAZ — SYSTEMS.A.
w Warszawie Oddziat w Swierklanach — w zakresie sieci wysokiego ciénienia oraz stacji
redukcyjno-pomiarowych I-go stopnia;

— w zakresie technicznej dystrybucji gazu — Polska Spdétka Gazownictwa Sp. z o0.0. Oddziat
Zaktad Gazowniczy w Opolu — w zakresie sieci gazowych wysokiego, $redniego i niskiego
ci$nienia oraz stacji redukcyjno-pomiarowych 1° i 1I° stopnia;

— w zakresie obrotu gazem — Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny Sp.
zo.o.

Na terenie gminy Nysa funkcjonuje system zaopatrzenia odbiorcéw w gaz ziemny
wysokometanowy rozprowadzany przez PSG Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Opolu
w zakresie sieci gazowych wysokiego, sredniego i niskiego ci$nienia oraz stacji redukcyjno-
pomiarowych | i Il stopnia.

PSG Sp. z 0.0. posiada sie¢ dystrybucyjng (wg stanu na 31.05.2018 r.):

— niskiego ci$nienia (MOK 10 kPa) o tgcznej dtugosci ok. 174 917,65 m,
— $redniego cisnienia (MOK 0,5 kPa) o tagcznej dtugosci ok. 44 162,78 m,
— wysokiego cisnienia (MOK 4,0 kPa) o tacznej dtugosci ok. 8 869,04 m.

Liczba czynnych przytgczy na terenie gminy Nysa to 4 059.

PSG Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Opolu na terenie gminy posiada 1 stacje
redukcyjno-pomiarowa 1°, 3 stacje redukcyjno-pomiarowe 11° i 7 stacji redukcyjnych 11°.

Zapotrzebowanie na paliwa gazowe na terenie gminy Nysa, wedtug stanu na rok 2017,
przedstawiono ponize;j:

—  roczne zuzycie gazu ziemnego — ogdétem ok. 8,0 min m?, w tym:

o gospodarstwa domowe ~ 6,0 mIn m®,

o na pokrycie potrzeb grzewczych w gospodarstwach domowych ~ 3,8 min m?;
Ponadto Zaktad Produkcji Etanolu ,,Goswinowice” firmy BIOAGRA S.A. na cele technologiczne
zuzywa ok. 42,5 min m?® (nie zostat ujety przez PGNiG Obrét Detaliczny Sp. z 0.0.);
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— udziat gazu ziemnego w pokryciu zapotrzebowania na ciepto ogétem ok. 117 MW (47%),
w tym:
o w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej 39 MW,
o Zakfad Produkcji Etanolu ,,Goswinowice” firmy BIOAGRA S.A. — 40 MW.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W CIEPLO

Na obszarze gminy Nysa koncesjonowang dziatalnos¢ gospodarczg w zakresie wytwarzania,
przesyfania i dystrybucji ciepta prowadzi Nyska Energetyka Cieplna - NYSA Sp. z o.0.

Zrédtem zasilajgcym miejski system cieptowniczy gminy Nysa, zarzadzanym przez Nyska
Energetyke Cieplng — NYSA Sp. z 0.0, jest Cieptownia Centralna zlokalizowana w Nysie przy ul.
Jagiellonskiej 10a, wytwarzajgca ciepto w 2 kottach wodnych opalanych weglem i w 3 kotfach
wodnych opalanych gazem lub paliwem ciektym o tgcznej mocy zainstalowanej réwnej 86,300
MW oraz w jednostce kogeneracji o mocy osiggalnej cieplnej 1,195 MW przy uzyciu silnika
spalinowego (SSP) wykorzystujgcego w procesie spalania gaz ziemny.

taczna wydajnosc zainstalowanych w cieptowni jednostek wynosi wiec 88,695 MW, natomiast
taczna maksymalna moc instalacji IPPC, wyrazona jako energia chemiczna w paliwie
wprowadzonym do kottdw, wynosi 102,077 MW.

Wedtug stanu na rok 2017, zapotrzebowanie na energie cieplng gminy Nysa ksztattowato sie
nastepujgco:

— zapotrzebowanie mocy cieplnej na ogrzewanie i przygotowanie cieptej wody uzytkowej —
ogétem ok. 247 MW, w tym:
o w budownictwie mieszkaniowym ~136 MW,
O sumarycznie z systemu cieptowniczego ~70 MW;
— roczne zuzycie energii cieplnej uzytecznej do ogrzewania i przygotowania cieptej wody
uzytkowej — ok. 2 566 TJ/rok, w tym:
o W budownictwie mieszkaniowym - 841 TJ/rok;
O sumarycznie z systemu cieptowniczego ~ 354 TJ/rok.

ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII
—  ENERGETYKA WIATROWA

Wg mapy OZE URE na dzien 31.12.2017 r. w powiecie nyskim znajdowaty sie 2 elektrownie
wiatrowe o tgcznej zainstalowanej mocy wynoszacej ok. 37 MW. W chwili obecnej na obszarze
gminy Nysa nie wystepujg obiekty wykorzystujgce energie wiatrowa.

— ENERGETYKA WODNA

Wg mapy OZE URE z dnia 31.12.2017 r. w powiecie nyskim wystepuje 8 pracujacych
elektrowni wodnych o tgcznej mocy zainstalowanej réwnej ok. 14 MW. Na terenie gminy
Nysa istniejg obecnie 2 elektrownie wodne o tgcznej zainstalowanej mocy 4,6 MW.

Elektrownia wodna ,Gtebindw” wtasnosci TAURON Ekoenergia Sp. z 0.0. z Jeleniej Gory,
zostata wybudowana w 1969 r. Jest elektrownig zbiornikowg, funkcjonujgcg w zaporze
zbiornika Nysa. Wyposazona jest w 2 hydrozespoty. Zainstalowana moc elektrowni wynosi
3,28 MW. MEW posiada nastepujgce parametry techniczne:

— 2 turbozespoty o mocy 2x1640 kW,
— spad9,5m,

— natezenie przeptywu 20 m*/s,

— predko$¢ obrotowa 305 obr./min.
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Elektrownia wodna , Nysa” bedgca wtasnoscig TAURON Ekoenergia Sp. z 0.0. z Jeleniej Gory,
zostata wybudowana 1923 r. i 1993 r. (drugi turbozespodt). Jest elektrownig przeptywowa.
Usytuowana jest na prawnym brzegu rzeki Nysa Ktodzka na terenie miasta Nysa. Moc
zainstalowana elektrowni wynosi 1,28 MW. Cze$¢ podwodna skfada sie z dwodch
niezaleznych blokéw. W bloku nr 1 zainstalowany jest hydrozespét nr 1 z turbing, natomiast
blok nr 2 koncentruje sie na doprowadzeniu wody do turbiny kanatem krytym o dtugosci ok.
19 m (przeptyw bezcisnieniowy) skad specjalnie wyksztatconym przewodem w obudowie
zelbetowej woda przeptywa pod podcisnieniem do komory turbinowej (w ukfadzie
lewarowym). MEW posiada nastepujace parametry techniczne:

— 2 turbozespoty o mocach: 965 kW i 315 kW,

— spad3,4m,

— natezenie przeptywu 22,5 m?>/s oraz 10,5 m3/s,
— predko$¢ obrotowa 750 obr./min.

— ENERGETYKA StONECZNA

Na terenie gminy Nysa ZPHIU ALSECCO Sp. z o.0. posiada instalacje fotowoltaiczng o mocy
zainstalowanej wynoszacej 99 kW (2,25 kW x 44 szt.). Roczna wielko$¢ uzyskanej energii wynosi
ok. 22,5 MWh. Wyprodukowana energia elektryczna sprzedawana jest operatorowi systemu
elektroenergetycznego, tj. TAURON Dystrybucja S.A.

— BIOGAZ | BIOPALIWA

Na terenie gminy Nysa funkcjonujg ponadto: sktadowisko odpaddw oraz oczyszczalnia Sciekow,
gdzie biogaz wykorzystywany jest do produkcji energii cieplnej i elektrycznej. Przedsiebiorstwo
BIOAGRA S.A zajmuje sie produkcjg bioetanolu i etanolu wytwarzanego z ziarna kukurydzy.

4.1. Ocena bezpieczenstwa  energetycznego  jednostki  samorzadu
terytorialnego

Bezpieczenstwo energetyczne to stan gospodarki umozliwiajgcy pokrycie biezgcego
i perspektywicznego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie w sposdb technicznie
i ekonomicznie uzasadniony, przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska.

W niniejszym rozdziale dokonano oceny bezpieczeristwa energetycznego gminy Nysa na
podstawie Aktualizacji zafozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe oraz geotermie na obszarze gminy Nysa.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE ELEKTRYCZNA

Wedtug danych udostepnionych przez operatora systemu dystrybucyjnego na potrzeby
sporzadzenia Aktualizacji zatozern do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe oraz geotermie na obszarze gminy Nysa stan techniczny sieci na obszarze
gminy Nysa jest pozytywny i eksploatowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i procedurami. W sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcéw na terenie gminy istniejg
rezerwy mocy. Obecnie zaktada sie, ze w najblizszych latach roczny wzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng bedzie miescit sie w granicach 0,5%+1,0%. W ubiegtych latach na
omawianym terenie zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych zwigzanych z zaopatrzeniem
w energie elektryczng. Systematycznie wzrasta liczba odbiorcéw, szczegdlnie przytgczonych
na poziomie 0,4 kV.
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TAURON Dystrybucja S.A. w swoich planach rozwoju na najblizsze lata przewiduje wymiane
urzadzen wyeksploatowanych stosownie do posiadanych mozliwosci finansowych
i w zaleznosci od potrzeb.

TAURON Dystrybucja S.A. nie posiada i nie planuje na przedmiotowym terenie budowy
zrédet energii elektrycznej wykorzystujgcych energie odnawialng, natomiast bedzie
realizowa¢ inwestycje dla potrzeb przytaczenia zrédet odnawialnych innych podmiotéw,
zgodne z umowami o przytgczenie.

Ponadto dystrybucjg energii elektrycznej na omawianym terenie zajmuje sie PKP Energetyka
S.A. Wg przedsiebiorstwa nie ma zagrozen w dostawie energii elektrycznej.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W GAZ ZIEMNY

System sieci gazowej znajdujgcej sie na terenie gminy Nysa stwarza mozliwosci zapewnienia
dostaw gazu na cele socjalnobytowe, grzewcze, technologiczne i inne. Jest to system sieci,
ktéry bedzie ulegat systematycznej rozbudowie w ramach potrzeb z zachowaniem
podstawowych odlegtosci od innych obiektéw budowlanych, gazociggdw wysokopreznych
i stacji redukcyjno-pomiarowych. Przewiduje sie zwiekszenie efektywnosci wykorzystania
obecnej sieci gazowej na omawianym terenie, a zrédtem rozbudowy mogg by¢ istniejgce
sieci gazowe. Decyzja o dalszej rozbudowie sieci moze zosta¢ podjeta po zbadaniu
zainteresowania potencjalnych odbiorcéw gazu. W przypadku pojawienia sie nowych
odbiorcow gazu, warunki przytaczenia i odbioru gazu bedy uzgadniane pomiedzy stronami.
Ponadto beda zalezaty od uwarunkowan technicznych i ekonomicznych uzasadniajgcych
rozbudowe sieci.

Sie¢ dystrybucyjna jest w dobrym stanie technicznym i zapewnia pokrycie zapotrzebowania
na gaz dla istniejgcych i potencjalnych odbiorcéw gazu. Stan techniczny gazociggdéw jest
monitorowany i zapewnia bezpieczenstwo eksploatacji oraz ciggtos¢ dostaw gazu.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W CIEPLO

System cieptowniczy znajdujacy sie na terenie miasta nalezy do Nyskiej Energetyki Cieplnej -
NYSA Sp. z 0.0. Zasilany jest z Cieptowni Centralnej zlokalizowanej przy ul. Jagielloriskiej 10A
wytwarzajgcej ciepto poprzez: 2 kotty weglowe o mocy 29,1 MW kazdy, 2 kotty gazowe
o mocy 5,8 MW kazdy, 1 kociot gazowo-olejowy o mocy 16,5 MW oraz jednostke kogeneracji
o mocy cieplnej réwnej 1,195 MW przy uzyciu silnika spalinowego wykorzystujgcego
w procesie spalania gaz ziemny. Wszystkie kotty s3 w dobrym stanie technicznym.
Wykorzystujg wode jako czynnik grzewczy. Ciepto systemowe wykorzystywane jest do celéw
C.0. i c.w.u. zarowno w zabudowie mieszkalnej i niemieszkalnej. Wg przedsiebiorstwa nie ma
zagrozen w dostawie ciepfa sieciowego. Zaréwno sieci jak i wezty s3 w dobrym stanie
technicznym. Budynki podtgczone do systemu cieptowniczego w chwili obecnej posiadajg
zabezpieczenie 7Zrddtowe. Istnieje rezerwa mocy zainstalowanej w stosunku do mocy
zamowionej.

W ostatnich latach przedsiebiorstwo przeprowadzito szereg dziatan modernizacyjno-
inwestycyjnych na swojej infrastrukturze cieptowniczej. Udziat sieci preizolowanych
w catkowitej dtugosci sieci wynosi ok. 55%, co stanowi znaczny udziat na tle podobnych
przedsiebiorstw cieptowniczych w kraju. Z systemu cieptowniczego na terenie gminy Nysa
korzysta ok. 29% odbiorcéw ciepfta.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Prognoze zapotrzebowania na nosniki energii na terenie gminy Nysa opracowano na
podstawie Aktualizacji zatoZen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa
gazowe oraz geotermie na obszarze gminy Nysa positkujgc sie trendem zmian liczby
mieszkancow gminy.

ZAPOTRZEBOWANIE NA ENERGIE ELEKTRYCZNA

Zgodnie z Aktualizacjq zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe oraz geotermie na obszarze gminy Nysa wielkosci zapotrzebowania na energie
elektryczng wyznaczono:

— dla budownictwa mieszkaniowego okreslono dwa warianty:
o minimalny — na korzystanie z o$wietlenia i sprzetu gospodarstwa domowego;
o maksymalny, gdzie dodatkowo energia elektryczna wykorzystywana jest przez 50%
odbiorcéw dla wytwarzania c.w.u.;
— wskazniki zapotrzebowania na energie elektryczng dla zabudowy mieszkaniowej przyjeto,
zgodnie z normg N SEP-E-002, na 1 mieszkanie na poziomie:
o 12,5 kW dla pokrycia potrzeb na oswietlenie i sprzet gospodarstwa domowego,
o 30,0 kW dla pokrycia potrzeb na oswietlenie i sprzet gospodarstwa domowego oraz
wytworzenie cieptej wody uzytkowej;
— zapotrzebowanie na energie elektryczng dla strefy ustug i aktywnosci gospodarczej
wyznaczono wskaznikowo wg przewidywanej powierzchni zagospodarowywanego obszaru
i potencjalnego charakteru odbioru w zakresie 100-200 kW/ha.

Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng [MW] na terenie gminy Nysa
w perspektywie do roku 2030 ksztattuje sie w nastepujacy sposéb:

— dla nowych obszaréw rozwoju zabudowy mieszkaniowej - w zakresie od 21-36 MW,
w tym miasto 53%.
— dla strefy ustug i aktywnosci gospodarczej - ok. 16,9 MW, w tym miasto 39%.

ZAPOTRZEBOWANIE NA GAZ ZIEMNY

Zgodnie z Aktualizacjg zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe oraz geotermie na obszarze gminy Nysa wielkosci zapotrzebowania na gaz ziemny
WYyznaczono:

— dla budownictwa mieszkaniowego z uwzglednieniem wykorzystania gazu dla pokrycia
potrzeb grzewczych oraz dodatkowo na potrzeby gotowania i c.w.u.;
— dla strefy ustug i aktywnosci gospodarczej — na pokrycie potrzeb grzewczych.

Prognozowane zapotrzebowanie na gaz ziemny w perspektywie do roku 2030 ksztattuje sie
W nastepujacy sposoéb:

— dla nowych obszaréw rozwoju zabudowy mieszkaniowej — wynosi ok. 1,6 tys. m®/h,
w tym miasto 36%;
— dla strefy ustug i aktywnosci gospodarczej - wynosi ok. 2,1 tys. m>/h, w tym miasto 34%.

50



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego. Zidentyfikowane problemy
oraz potrzeby sektora komunikacyjnego.

Transport publiczny

Stan taboru transportu publicznego obecnie nie wskazuje na istnienie niedoboréw, ktére
wymagatyby podjecia natychmiastowej interwencji. Zauwazalny jest jednak wysoki wiek
taboru oraz niewielki udziat autobuséw o najnowszych normach emisji spalin EURO6.
Zaktadany jest sukcesywny rozwdj miejskiego transportu publicznego obejmujacy
zwiekszanie udziatu pojazdow elektrycznych we flocie autobuséw. Przewidywany jest takze
rozwdj infrastruktury fadowania pojazdow, niezbednej do obstugi i prawidtowego dziatania
systemu komunikacji publicznej.

Obecnie wewnetrzny operator — MZK Sp. z o.0. oczekuje na realizacje zamdwienia
zwigzanego z zakupem dwdch autobusow elektrycznych wraz z tadowarkami zajezdniowymi.
W przysztosci, pomimo wyniku aktualnej Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
w Nysie oraz Otmuchowie, Gmina Nysa zamierza nabywac¢ dla swojego operatora
wewnetrznego kolejne autobusy elektryczne, jezeli beda istniaty mozliwosci pozyskania
dofinansowania do ich zakupu ze srodkéw zewnetrznych, w skali zapewniajacej efektywnosé
przedsiewziecia. Zmiany w taborze autobuséw bedg réwniez pociggaty za sobg koniecznos¢
rozbudowy i utrzymania niezbednej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych.
Obecnie planuje sie, iz energia elektryczna wykorzystywana do tadowania baterii
w pojazdach elektrycznych bedzie w petni pobierana z sieci energetycznej. Uzasadnione jest
rozwazenie zastosowania instalacji wykorzystujgcej odnawialne Zzrédta energii, np. paneli
fotowoltaicznych, w celu zwiekszenia udziatu dostarczenia energii z OZE.

Transport komunainy

Obecny stan floty pojazdéw komunalnych (stuzgcych obstudze Urzedu Miejskiego w Nysie
i do wykonywana zadan publicznych), bazuje wytacznie na pojazdach z silnikami spalinowymi
z dominujgcg przewagy silnikdéw diesla. Nie ma wsrdd nich pojazdéw samochodowych
elektrycznych.

Z obowigzujgcych przepiséw prawa wynika, iz wymagane sg zmiany w obecnej flocie
pojazdow komunalnych. Od 1 stycznia 2022 r. wymagany udziat pojazdéw elektrycznych
w tgcznej flocie pojazdéw obstugujgcych Urzad Miejski w Nysie ma wynosi¢ nie mniej niz
10%. W przypadku pojazdéw jednostek i zaktadow budzetowych stuzgcych do wykonywania
zadan publicznych udziat ten réwniez nie moze by¢ nizszy, jednakze dotyczy on fgcznego
udziatu pojazdéw elektrycznych i z napedem gazowym. Zmiany we flocie pojazdow
komunalnych bedg pociggaty za soba potrzebe budowy i utrzymania niezbednej
infrastruktury tadowania.

Transport prywatny

W zwigzku z postepem technologicznym w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii,
a takze ze wzgledu na rosngcg popularyzacje pojazdéw elektrycznych wsréd uzytkownikow
prywatnych, w perspektywie najblizszych lat, bedzie wzrastato zapotrzebowanie na
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ogolnodostepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Zauwazalne stang sie réwniez
zmiany zachowania komunikacyjnego spoteczenstwa, co bedzie jednoczesnie wymagato
zmiany wybranych przestrzeni publicznych, w tym réwniez w zakresie rozwigzan Smart City.

Podsumowanie diagnozy stanu aktualnego i potrzeb sektora transportowego

Obecnie, w zwigzku z wymaganym przepisami prawa, docelowym udziatem ilosciowym
pojazdéw zeroemisyjnych wchodzgcych w sktad taboru autobusowego komunikacji
publicznej, zachodzi potrzeba stopniowej wymiany autobuséw z najnizszymi normami emisji
spalin na pojazdy zeroemisyjne. W przypadku planowanych zmian w komunikacji publicznej
wymagane jest uwzglednienie potrzeb o0sob niepetnosprawnych poprzez m.in.: zakup
autobuséw elektrycznych niskopodfogowych, przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych czy tez wdrazanie zapowiedzi gtosowych w s$rodku i na zewnatrz
pojazdow. Zachodzgce zmiany w sktadzie taboru autobuséw, bedy réwniez wymagaty
zabezpieczenia odpowiedniej infrastruktury tadowania pojazdow.

W przypadku zmian zachodzacych w systemie komunikacji publicznej istotny jest réwniez
rozwdj efektywnej informacji pasazerskiej poprzez m.in. wprowadzenie tablic/aplikacji
informujgcych o biezgcym natezeniu ruchu, aktualnym opdznieniu autobusow,
pojawiajgcych sie utrudnieniach w ruchu czy tez o rozktadzie jazdy w czasie rzeczywistym.
Rozwigzania te beda tacznie wptywaé pozytywnie na zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
publicznego.

Obowigzujace przepisy prawa pociggajg za sobg réwniez potrzebe zmian we flocie pojazdéw
komunalnych obstugujacych Urzad Miejski w Nysie i pojazdéw wykorzystywanych do
wykonywania zadan publicznych. Docelowo do roku 2025 zaktada sie wprowadzenie do floty
samochoddéw elektrycznych, w liczbie odpowiadajacej wymaganemu udziatowi we flocie
pojazdéw komunalnych.

Obecnie w Gminie Nysa nie ma obiektu petnigcego funkcje centrum przesiadkowego.
Stworzenie takiego miejsca jest szczegdlnie wazne dla systemu transportu w miescie Nysa,
jako rozwigzania umozliwiajgcego podrdézowanie w sposdb wygodny i przyjazny srodowisku.

Transport prywatny obecnie bazuje w przewadze na wykorzystaniu do podrdzy pojazdéw
spalinowych. Powstanie centrum przesiadkowego, jak rdwniez poprawa atrakcyjnosci
transportu publicznego idgca w parze z jednoczesnym rozwojem transportu rowerowego
bedg wptywa¢ na stopniowe pomniejszanie roli samochodu spalinowego, jako
preferowanego srodka lokomocji. Akceleracje zmian w tym zakresie bedzie wywotywac
rowniez powstawanie ogdlnodostepnych stacji tadowania samochoddéw elektrycznych
i upowszechnienie sie samochodu elektrycznego, co bedzie zwigzane z obnizeniem ceny
zakupu i eksploatacji pojazdu oraz z pojawieniem sie oferty umozliwiajgcej jego
wypozyczenie. Jako zadanie stymulujgce proces zmian w zakresie elektromobilnosci moze
w przysztosci by¢ uzasadnione spotecznie wprowadzenie regulacji stwarzajgcych katalog
zachet dla uzytkownikéow prywatnych pojazdow elektrycznych, takich jak mozliwosé
darmowego parkowania w strefie ptatnej lub utworzenie strefy czystego transportu
z prawem wjazdu wytgcznie dla pojazdéw zeroemisyjnych.
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5.2. Screening dokumentow strategicznych powigzanych, w szczegdlnosci,
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy,
planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energie
eklektyczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztéw i korzysci wynikajgcej z ustawy o Elektromobilnosci, jak rowniez
realizacji celow wynikajgcych z Plandw Elektromobilnosci

W ramach realizacji niniejszej strategii przeanalizowano dokumenty strategiczne zaréwno na
szczeblu krajowym jak i lokalnym. Przeglagdu dokumentéw dokonano dla zapewnienia
spojnosci w zakresie formutowanych celdw i priorytetéw, jak rdéwniez dziatan
przyczyniajgcych sie do ich osiggniecia.

5.2.1. Przeglad krajowych dokumentéw strategicznych
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci, przyjety przez Rade Ministrow 16.03.2017 r., powstat jako
odpowiedZ na szybko rosngcy rynek elektromobilnosci, w celu popularyzacji
elektromobilnosci i paliw alternatywnych w Polsce, jak i pozostatych krajach UE. Wedtug
dokumentu rozwdj elektromobilnosci ma przyczyni¢ sie do wygenerowania dodatkowego
popytu na energie, ktéra pozwoli na sfinansowanie innowacji w sektorze energii, a takze
poprawié¢ jako$¢ powietrza. Ponadto z uwagi na wecigz rosngcy liczbe samochoddéw
i spowodowane tym korki uliczne oraz brak miejsc parkingowych, zwieksza sie popularnosc
sytemu car-sharing i car-pooling, ktére to mogg zosta¢ obstugiwane poprzez samochody
elektryczne.

W niniejszym dokumencie okreslono trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

— Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — celem jest osiggniecie
miliona pojazddéw elektrycznych na polskich drogach w 2025 r. Ponadto Plan zaktada rozwéj
infrastruktury fadowania, ktéra sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak samo funkcjonalny,
jak pojazd spalinowy. Ponadto majg powsta¢ mechanizmy wsparcia udzielane przez
instytucje publiczne, za pomocg ktérych bedzie stymulowany popyt na pojazdy elektryczne,
tak aby wysoka cena tego rozwigzania nie zniechecata do popularyzacji pojazdow
elektrycznych. Wsparcie powinno mie¢ charakter przejSciowy i zosta¢ wycofane
w momencie, w ktérym pojazdy elektryczne bedg mogty konkurowac cenowo z pojazdami
spalinowymi.

— Rozwdj przemystu elektromobilnosci — wigczenie sie Polski w rozwdj elektromobilnosci
pozwoli polskim producentom, ktdrzy sg obecnie poddostawcami, wej$¢ na wyzszy poziom
i poszerzy¢ skale dziatalnosci.

— Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — wigczenie pojazdéw elektrycznych moze
doprowadzi¢ do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznej, tak aby obnizy¢
zapotrzebowanie na moc w szczycie i zwiekszy¢ je w okresach pozaszczytowych.

W dalszych czesciach Planu okreslono dziatania, ktdre majg zostaé podjete w ramach ,drogi
do elektromobilnosci”. Opracowanie przewiduje dziatania, ktdére stworza algorytm
optymalizujgcy i ograniczajgcy rozmieszczenie infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie
brak punktéw tadowania bedzie zmniejszat funkcjonalnos¢ pojazdéw elektrycznych (gtéwnie
w obszarach duzych aglomeracji oraz transeuropejskich korytarzy transportowych). Wazng
role odgrywac bedzie administracja publiczna, szczegdlnie lokalna. Dziatania lokalne wg
autoréw dokumentu skupig sie gtdwnie na zakupie autobusdéw elektrycznych, wymianie floty
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gminnej na elektryczng czy rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw przy budynkach
uzytecznosci publiczne;.

Proponowane dziatania podzielono na trzy etapy:

Etap | (2016-2018) - przygotowawczy, wdrozenie programow pilotazowych, ktére
spowodujg zainteresowanie spoteczne elektromobilnoscig. Wprowadzenie regulacji, ktére
zostaty doprecyzowane w dokumencie , Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych”.

Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej
w zakresie elektromobilnosci na podstawie uruchomionych programéw pilotazowych. Etap
obejmuje wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu do podstawy programowe;j
edukacji szkolnej iwczesnoszkolnej. Ponadto okredlenie modelu biznesowego budowy
infrastruktury fadowania oraz budowe infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym. Kolejnym elementem etapu Il jest zacheta do zakupu
pojazdéw elektrycznych (doptaty, zmiany w podatku akcyzowym dla samochoddw
elektrycznych, korzystniejsza amortyzacja podatkowa, zwolnienie zoptaty emisyjnej
pojazdéw elektrycznych) oraz zwiekszenie zainteresowania samorzaddéw transportem
elektrycznym.

Etap Il (2020-2025) — stworzenie $wiadomosci, ze elektromobilno$¢ jest niezbedng
odpowiedzig na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Wykreowanie mody na
ekologiczny transport, ktoéra bedzie stymulowa¢ popyt na pojazdy elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach. Przewiduje sie
rowniez budowe stacji tadowania przy budynkach instytucji publicznych.

Dodatkowo w dokumencie zaproponowano zastosowanie dodatkowych instrumentow
wsparcia elektromobilnosci, np.: bezptatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw
zeroemisyjnych, mozliwos$¢ korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczony ruchem
w centrach. Waznym aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢ elektryfikacja flot
autobusowych w miastach, ktére mogg stac sie ich wizytowka.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zostaty przyjete przez
Rade Ministréw 29 marca 2017 .

Krajowe ramy zawierajg:

ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu;
ogdlne i szczegdtowe cele dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdéw
napedzanych tymi paliwami;
instrumenty wspierajgce osiggniecie wymienionych celéw oraz niezbedne do wdrozenia
Planu Rozwoju Elektromobilnosci, np.:
o system doptat do zakupu pojazdédw napedzanych CNG, LNG, energia elektryczng
razem z infrastrukturg do ich zasilania,
o wsparcie dla samorzgddéw polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,
o wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytgcza dla
parkingdw zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,
o wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych paséow dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),
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o wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig
wijazdu do tych stref dla pojazdow elektrycznych,

o wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdédw niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

o umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych ptatnych parkingach dla
pojazddéw elektrycznych,

o obowiazek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach
na poziomie co najmniej 50% do 2025 .,

O opracowanie programu wsparcia dla samorzagddw angazujgcych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania CNG.

Ponadto zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 w 32 wybranych
aglomeracjach ma by¢ rozmieszczonych 6 tys. punktow o normalnej mocy tadowania oraz
400 punktéw o duzej mocy fadowania, ktére bedg wykorzystywane przez przynajmniej 50
tys. pojazdéw elektrycznych. Jednoczesnie w wybranych aglomeracjach ma powsta¢ 70
punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys.
pojazdéw napedzanych tym paliwem. Natomiast do roku 2025 planuje sie wybudowac
32 ogdlnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktéw
tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T. Zapisy
te nie dotyczg gminy Nysa.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124, z pdin.
zm.) okresla:

— zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

— obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

— obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

— warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

— krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposoéb ich
realizacji.

Art. 35 ustawy zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkancow
przekracza 50 tys. mieszkancéw, do zapewnienia udziatu pojazddéw elektrycznych we flocie
gminnej uzytkowanych pojazdéw oraz podmiotach w ktérych zlecono wykonywanie zadania
publicznego wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw (w przypadku zadan
publicznych istnieje mozliwos¢ uzytkowania pojazdéw napedzanych gazem ziemnym). Taki
sam udziat powinny stanowi¢ autobusy zeroemisyjne we flocie uzytkowanych pojazdéw do
obstugi komunikacji miejskiej na obszarze gminy. Ponadto jednostka samorzadu
terytorialnego ma za zadanie sporzadzenie, co 36 miesiecy, analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusow
zeroemisyjnych. Jezeli analiza wskazuje na brak korzysci z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych, gmina moze nie realizowaé obowigzku osiggniecia udziatu autobusow
zeroemisyjnych. Art. 38 ustawy obliguje podmioty wymienione w art. 35 i 36 (czyli jednostki
samorzadu terytorialnego powyzej 50 tys. mieszkaricow) do przekazania informacji do dnia
31 stycznia kazdego roku, o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw na dzien 31 grudnia
poprzedniego roku. W akcie prawnym okreslono rowniez przepisy przejsSciowe — art. 68 ust.
2 ustawy nakazuje jednostce samorzadu terytorialnego (powyzej 50 tys. mieszkarncéw), aby
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udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow, od 1 stycznia 2020 r.
wynosit co najmniej 10%. Taki sam udziat jest wymagany we flocie podmiotéw, ktore
wykonujg zadania publiczne. W przypadku autobuséw zeroemisyjnych ich udziat powinien
wynosic:

— 5%-o0d 1stycznia 2021 .,

— 10% - od 1 stycznia 2023 r.,

— 20% od 1 stycznia 2025 r.

W ustawie wymienione sg dodatkowe wymagania dla gmin powyzej 100 tys. mieszkancow,
jednakze nie dotyczg one gminy Nysa, zatem nie zostaty szczegétowo przedstawione
W niniejszym rozdziale.

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca
2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych
innych ustaw. Jego zadaniem jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom
z Funduszu zrealizowane beda dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce
oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 okreslonych obszaréw dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze
srodkdw FNT. Bedg to zadania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy
napedzane energig elektryczng), jak roéwniez transportem opartym na paliwach
alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Wymienione sg miedzy innymi dziatania zwigzane z:

— budowa lub rozbudowg infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdéw energig elektryczng;

— publicznym transportem zbiorowym, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy
ochrony przyrody;

— zakupem nowych pojazddw zasilanych paliwami alternatywnymi oraz energia elektryczng;

— analizg i badaniem rynku paliw alternatywnych i energii elektrycznej;

— programami edukacyjnymi promujgce wykorzystanie paliw alternatywnych oraz energii
elektrycznej w transporcie.

5.2.2. Przeglad lokalnych dokumentéw strategicznych
Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej

Program ochrony powietrza (POP) dla strefy opolskiej jest dokumentem strategicznym,
ktdrego celem jest poprawa jakosci zycia mieszkarncéw wojewddztwa opolskiego, szczegdlnie
ochrona ich zdrowia i warunkéw zycia z uwzglednieniem ochrony $rodowiska
z jednoczesnym zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju.

Strategia rozwoju elektromobilnosci wpisuje sie w cele wskazane w POP poprzez dazenie do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza z taboru komunikacji publicznej oraz
ograniczenie indywidualnego ruchu pojazdéw spalinowych, dzieki dazeniu do zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
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Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2014-2023%

Podstawg rozwoju gmin jest Strategia, ktéra okresla misje oraz cele i kierunki dziatania
w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajgcy
strategiczne cele ikierunki dziatania gminy, ktére sg niezbedne dla realizacji przyjetych
zamierzen rozwojowych. Ustalenia zawarte w Strategii stanowig podstawe do prowadzenia
przez wtadze gminy dtugookresowej polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Ponadto
Strategia wskazuje, jakie sg najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze,
infrastrukturalne i ekologiczne, na ktérych powinna by¢ skoncentrowana Rada Gminy.
Dziatania w obszarze infrastruktury okreslone w Strategii Rozwoju Gminy Nysa majg na celu
polepszenie standardu i jakosci komunikacyjnej. Jako jeden z najwiekszych problemdéw Nysy
wskazano trudnosci komunikacyjne.

W zwigzku z powyzszym w Strategii okreslono nastepujace priorytety dazace do
zniwelowania tych trudnosci:

—  Priorytet 2: ,Silny kapitat ludzki i spoteczny”, jako cel operacyjny okreslono ,dalszy rozwdj
i poprawa dostepnosci wysokiej jakosci ustug publicznych i swiadczonych w interesie
ogbélnym dla mieszkancédw”, poprzez m.in. rozwdj funkcjonalnych ustug transportu
publicznego (podniesienie jakosci i oferty ustug transportu publicznego z uwzglednieniem
gospodarki niskoemisyjnej, wprowadzenie alternatywnych ustug transportowych);

— Priorytet 3: ,Nowoczesna infrastruktura i chronione Srodowisko”, jako cel operacyjny
przedstawiono m.in. poprawe dostepnosci komunikacyjnej w skali lokalnej i ponadlokalnej
oraz rozwoj infrastruktury drogowej na terenie gminy (poprzez modernizacje i budowe
drog).

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ celdw Strategii Rozwoju Gminy Nysa ze Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Nysa46

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym
gtowne cele ikierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci
energetycznej, ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym rowniez gazéw cieplarnianych.

W PGN dla Gminy Nysa okreslono 4 gtéwne cele strategiczne:

— redukcje emisji gazéw cieplarnianych o 20%;

— zwiekszenie udziatu energii pochodzacej z Zrédet odnawialnych o 15%;

— redukcje zuzycia energii finalnej, co ma zostaé zrealizowane poprzez podniesienie
efektywnosci energetycznej o 20%;

— poprawe jakosSci powietrza zgodnie z Programem ochrony powietrza dla strefy opolskiej.

W zakresie infrastruktury transportowej ielektromobilnosci zaplanowano dziatania
polegajgce na:

— budowie $ciezek rowerowych na terenie gminy;

— budowie centrum przesiadkowego w Nysie wraz z inteligentnym systemem transportu
i zakupem taboru niskoemisyjnego;

— budowie nowych miejsc parkingowych w Nysie;

* Uchwata nr L/749/14 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 29 wrzesnia 2014 r. w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju Gminy
Nysa na lata 2014-2023.

* Uchwata nr XI/177/19 z dnia 3 lipca 2019 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia "Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Nysa".
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— budowie zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP i PKS w Nysie;
— budowie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych;
— promocji komunikacji ekologicznej.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodno$é celdow Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
Nysa ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie

Celem Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz Otmuchowie (dalej AKK) jest
przeprowadzenie pogtebionej analizy kosztéw ikorzysci wprowadzenia do eksploatacji
w nyskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Opracowanie zostato wykonane
przede wszystkim w oparciu o ustalenia ptynace z tresci zapisow Ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317). Zgodnie
z zapisami ustawy jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw
ponizej 50 tys. mieszkancéw, od 1 stycznia 2028 r., bedzie mogta Swiadczy¢ ustugi
komunikacji miejskiej przy udziale podmiotdw gwarantujgcych udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki na poziomie co
najmniej 30%. Minimalne progi wdrazania pojazdéw zeroemisyjnych przez jednostki
samorzadu terytorialnego wynoszg kolejno (art. 68 ust. 4):

— 5% —o0d dnia 1 stycznia 2021 .,
— 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.,
— 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.,
— 30% - od dnia 1 stycznia 2028 r.

Wynik przeprowadzonej AKK dla gminy Nysa wykazat, iz koszty przewazajg nad korzysciami
ptyngcymi z wprowadzenia do eksploatacji autobusdéw zeroemisyjnych, co powoduje,
Zze gmina zostaje zwolniona z obowigzku osiggniecia wymaganego udziatu autobusdow
zeroemisyjnych w okresie do trzech lat od daty jej sporzadzenia. Po uptywie tego czasu
Gmina Nysa jest zobowigzana do sporzgdzenia nowej AKK. W kolejnych latach wraz
z rozwojem technologii i spadkiem cen autobuséw zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK
moze wskazywa¢ na zasadno$s¢ wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od
zastosowanych rozwigzan technicznych.

Ponadto w dokumencie stwierdzono, iz niezaleznie od wynikdéw sporzadzonej AKK, Gmina
Nysa deklaruje gotowos¢ do wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, przy
uzyskaniu srodkédw zewnetrznych na ten cel. Realizacja zakupu powinna zostac poprzedzona
odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztéw i korzysci
sporzgdzong wytgcznie w zakresie np. linii zdefiniowanej do elektryfikacji, w przeciwienstwie
do opisanego dokumentu, w ktérym przeanalizowany zostat kompleksowo caty system
komunikacji miejskiej w Gminie Nysa.

Koncepcja systemu zintegrowanego transportu publicznego dla obszaru funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020%

Koncepcje opracowano w celu poprawy sytuacji w obszarze transportu publicznego,
zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego, poprawy bezpieczeristwa

¥ Uchwata nr XV/150/16 Rady Powiatu w Nysie z dnia 23 marca 2016 r. w sprawie przyjecia Koncepcji systemu
zintegrowanego transportu publicznego dla obszaru funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.
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na drogach oraz w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen, poprzez wprowadzenie
proekologicznych rozwigzan systemu zintegrowanego transportu publicznego. Terytorium
koncepcji transportu obejmuje 4 powiaty: brzeski, nyski, prudnicki oraz gtubczycki.
Analizowana koncepcja stanowi podstawe decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju
i rozbudowy systemu transportu na terenie OF PN.

Zakres rzeczowy Koncepcji obejmuje m.in. budowe wezta przesiadkowego w Nysie,
koncepcje budowy zatok autobusowych zlokalizowanych w wyznaczonych miejscowosciach,
budowe wiat przystankowych na terenach wiejskich i miejskich, analize stanu technicznego
ciggdw komunikacyjnych oraz koncepcje budowy bezobstugowej sieci wypozyczalni
roweréw.

Planowane do realizacji zadania wpisujg sie w cele Strategii rozwoju elektromobilnosci dla
Gminy Nysa.

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata
2016-2026 z perspektywa do 2030™

Celem Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 jest
poprawa sytuacji w dziedzinie transportu na terenie obszaru objetego projektem, czyli
powiatow: nyskiego, gtubczyckiego i prudnickiego. W dokumencie, jako problemy
komunikacyjne wskazano m.in.:

— brak jednolitego standardu jakosci drég uktadu komunikacyjnego (brak spdéjnosci
chodnikow, sciezek rowerowych, jakosci nawierzchni);

— brak synchronizacji czasowej w punktach przesiadkowych;

— brak wspdlnych ofert taryfowych umozliwiajacych korzystanie z réznych linii i réznych
przewoznikéw na podstawie jednego biletu.

W Strategii okreslono trzy cele strategiczne:

— Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN;
— Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN;
— Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie OF PN.

Na podstawie celdw, a takze wizji i misji przedstawiono kierunki dziatan oraz przedsiewziecia
do realizacji na terenie OF PN. Dziatania zaplanowane do realizacji na terenie gminy Nysa to:

— budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie;
— budowa nowoczesnych punktéw przesiadkowych wraz z budowg zatok autobusowych na
terenie gminy Nysa.

Zaréwno cel, jak i wizja i misja przedstawiona w dokumencie sg zgodne ze Strategig rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Nysa.
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Nysa49

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest dokumentem
planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym kluczowe cele i kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie gminy Nysa. Wymog

* Uchwata Nr XV/150/16 Rady Powiatu w Nysie z dnia 23 marca 2016 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Systemu
Zintegrowanego Transportu Publicznego dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

9 UCHWALA NR VII/72/15 RADY MIEJSKIE) W NYSIE z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie uchwalenia "Planu

zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Nysa".
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jego sporzgdzenia naktada na organizatora przewozow uzytecznosci publicznej ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Nadrzednym celem Planu jest tworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej,
przyczyniajgcego sie do trwatego podnoszenia jakosci zycia w gminie, zgodnie z zasadg
zrobwnowazonego rozwoju. Ponadto w dokumencie okreslono cele wspomagajace, m.in.:

— Swiadczenie ustug publicznych w przewozach zbiorowych w taki sposéb, aby tworzyty one
realng alternatywe dla motoryzacji indywidualne;j;

— integracje publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym i tworzgcym
spdjng oferte z udziatem réinych form transportu, w tym przewozéw kolejowych oraz
réznych kategorii przewozow;

— ograniczanie negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko poprzez wprowadzanie
rozwigzan i technologii trakcyjnych zmniejszajacych hatas oraz emisje zanieczyszczen do
srodowiska, np. w postaci rozwoju przewozéw autobusami z silnikami wyposazonymi
w proekologiczne systemy napedowe (np. silniki elektryczne, systemy hybrydowe).

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos$¢ celéw Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego Transportu zbiorowego dla Gminy Nysa ze Strategig elektromobilnosci dla
Gminy Nysa.

Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energieelektryczng i paliwa gazowe
oraz geotermie na obszarze Gminy Nysa®’

Powyzszy dokument ma na celu analize aktualnych potrzeb energetycznych oraz sposobu ich
zaspokajania na terenie Gminy Nysa oraz okreslenie prognozy i wskazanie zrédet pokrycia
zapotrzebowania energii na kolejne lata.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa (tekst
ujednolicony)**

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa stanowi
element polityki przestrzennej gminy, okreslajgc kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-
funkcjonalnego gminy. W dokumencie zawarto kompleksowy obraz gminy, ukazujac
dynamike zmian we wszystkich dziedzinach zycia mieszkancow wptywajgcych na przestrzen
publiczng gminy. Szczegdtowe ustalenia zawierajg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, okreslajgce przeznaczenie, warunki zagospodarowania i zabudowy terenu,
jak réwniez rozmieszczenie inwestycji na okreslonym obszarze gminy.

W Studium, w rozdziale ,Kierunki rozwoju systemdw komunikacji” wskazano zadania
kierunkowe w zakresie systemu komunikacji drogowej, parkingéw, systemu komunikacji
pieszej i rowerowej oraz systemu komunikacji kolejowej.

Okreslono nastepujace zadania:

— adaptacja istniejgcego uktadu komunikacyjnego do przysztych potrzeb (modernizacja oraz
przebudowa drég i ulic);

— budowa nowych parkingdw w réznych rejonach Nysy;

— budowa parkingu park&ride w rejonie dworca kolejowego;

0 UCHWALA NR VI/80/19 RADY MIEJSKIEJ W NYSIE z dnia 27 lutego 2019 r. w sprawie w sprawie uchwalenia , Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe oraz geotermie na obszarze Gminy Nysa”.

> UCHWALA NR VI/67/19 RADY MIEJSKIE] W NYSIE z dnia 27 lutego 2019 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa.
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— budowa $ciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych;
— modernizacja linii kolejowych.

Kierunki rozwoju analizowanego Studium oraz zaplanowane dziatania wpisujg sie w Strategie
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Celem nadrzednym Strategii rozwoju elektromobilnosci, poprzez jej wdrozenie w kolejnych
latach, jest ochrona zdrowia mieszkaricow i poprawa jakosci ich zycia poprzez ograniczenie
emisji zanieczyszczen do powietrza z transportu drogowego, ucigzliwosci akustycznej
transportu oraz poprawa komfortu podrozy na terenie gminy.

W wyniku wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci zaktada sie osiggniecie
nastepujacych celéw strategicznych i operacyjnych, odnoszgcych sie do Gminy Nysa:

Osiggniecie do 2028 r. min. 30% udziatu autobuséw elektrycznych w taborze

transportu publicznego

e Cel strategiczny 1 (CS.1)

Osiggniecie do 2025 r. min. 30% udziatu pojazdéw elektrycznych stuzgcych we flocie
pojazdéw Urzedu Miejskiego oraz pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym we flocie pojazdéw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan publicznych
gminy

e Cel strategiczny 2 (CS.2)

Rozwoj infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie w transporcie z pojazdéw o napedzie
zeroemisyjnym

e Cel strategiczny 3 (CS.3)

Wzbudzenie zainteresowania spotecznego elektromobilnoscig oraz podniesienie
Swiadomosci ekologicznej w celu indukcji zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow, przyjaznych dla srodowiska naturalnego i tkanki miejskiej

e Cel operacyjny 1 (CO.1)

Promocja elektromobilnosci i kontynuacja dziatania zespotu d.s. wdrazania

elektromobilnosci, jako komadrki koordynujacej

¢ Cel operacyjny 2 (CO.2)
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5.3.1.

W wyniku identyfikacji probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zdiagnozowane

Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

zostaty wybrane, nastepujace priorytetowe obszary rozwoju:

zwiekszanie udziatu autobuséw
elektrycznych w taborze miejskiej
komuniakacji publicznej wraz z rozbudowa

rozwoj systemu transportu
multimodalnego poprzez stworzenie
technicznych i ogélnodostepnych

rozwigzan (m.in. poprzez utworzenie

infrastruktury fadowania ;
centrum przesiadkowego)

zmniejszenie roli prywatnych pojazdéw
spalinowych poprzez nadanie priorytetu
transportowi zhiorowemu i zwiekszenie
jego atrakcyjnosci (m.in. poprzez
wprowadzenie systemu dynamicznej
informac;ji pasazerskiej)

rozwoj transportu rowerowego jako
transportu zeroemisynego

poprawa jakosci powietrza (redukcja emisji
spalin i hatasu komunikacyjnego) oraz
zwiekszenie udziatu odnawialnych Zzrodet
energii do fadowania pojazdéw
elektrycznych

wprowadzenie i zwiekszenie udziatu
pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazdéw samorzgadowych

rozwoj infrastruktury tadowania
prywatnych pojazddéw elektrycznych w
miejscach publicznych / ogélnodostepnych

dziatania promocyjno-edukacyjne majgce
na celu podnoszenie poziomu swiadomosci
spoteczenstwa

stworzenie systemu zachet dla
uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych,
np. poprzez mozliwosc¢ bezptatnego
parkowania, udostepnienie wjazdu do
strefy czystego transportu, stwarzanie
mozliwosci wypozyczenia pojazdéw
elektrycznych

dostosowanie transportu publicznego do
potrzeb oséb niepetnosprawnych

Zadania zaplanowane do realizacji strategii rozwoju elektromobilnosci stanowig odpowied?
na_zdiagnozowane potrzeby i mieszczg sie w_wyzej wskazanych obszarach rozwoju.
Szczegbtowy opis planowanych dziatan znajduje sie w rozdziale 6.1.6 Harmonogram
niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

W rozdziale 6.1.6. zostat przedstawiony harmonogram zaplanowanych do realizacji
niezbednych dziatan kierunkowych w intencji osiggniecia celdow strategii rozwoju
elektromobilnos$ci. Kazde z zaplanowanych zadand zawiera opis wraz z podaniem jego
zakresu. Zadania dotyczace zespotu d.s. wdrazania strategii zostaty ujete w rozdziale 6.1.7.
Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Wdrozenie strategii elektromobilnosci wymaga zaplanowania odpowiednich dziatan. Ich
wtasciwe ukierunkowanie oraz optymalizacja wigzg sie z potrzebg uwzglednienia celéow
wynikajgcych z prawa krajowego oraz dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym,
a takze ujecia planow strategicznych Gminy Nysa. Niezbedna byta rowniez dogtebna analiza
stanu aktualnego, w celu postawienia wtasciwej diagnozy, umozliwiajgcej przyjecie katalogu
skalibrowanych dziatan, stymulujacych rozwdj elektromobilnosci.

Planowane dziatania podazaja w kierunku tworzenia coraz lepszych mozliwosci do
podrézowania w sposob niskoemisyjny — a nawet bezemisyjny (lub zeroemisyjny, czyt.
niepowodujacy emisji lokalnie w wyniku pracy silnika pojazdu), poprzez m.in. budowe
infrastruktury umozliwiajacej korzystanie z pojazdéw o napedzie alternatywnym do
spalinowego oraz wymiane taboru autobusowego i pojazdédw administracji publicznej na
elektryczne. Zatozeniem strategii elektromobilnosci jest zaplanowanie dziatan,
umozliwiajgcych wygenerowanie pozytywnych skutkéw dla s$rodowiska i lokalnej
spotecznosci. Dziatania te powinny przyczynia¢ sie do poprawy jakosci powietrza, redukcji
hatasu komunikacyjnego oraz wzrostu poziomu s$wiadomosci spofeczenstwa na temat
elektromobilnosci oraz ekologii, niezbednej dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju
w perspektywie dokonujgcych sie zmian. Zakres zaplanowanych dziatann powinien rowniez
stanowi¢ odpowiedz? na zidentyfikowane potrzeby systemu transportowego miasta.

W wyniku przeprowadzonej oceny uwarunkowan lokalnych obejmujgcych m.in. analize stanu
jakoSci powietrza, systemu energetycznego gminy i plandw rozwojowych jednostki
samorzadu terytorialnego, jak réwniez w rezultacie analizy aktualnego stanu transportu
publicznego, komunalnego oraz prywatnego, zdiagnozowano problemy oraz istniejgce
potrzeby systemu komunikacyjnego w Gminie Nysa. Wyniki analiz zawarte zostaty
w poprzednich rozdziatach, natomiast ich cze$ciowa synteza zostata ujeta w rozdziale 5.1.
Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego.

W zakresie rodzajow napedu, zastepujgcych pojazdy spalinowe w transporcie publicznym,
strategia  rozwoju  elektromobilnosci  zaktada  wdrozenie dziatan  zwigzanych
z wprowadzaniem do taboru komunikacji publicznej pojazdéw elektrycznych. W transporcie
komunalnym strategia zakfada dziatania zwigzane z wprowadzeniem do floty pojazdéw
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z napedem elektrycznym oraz na poziome odpowiadajgcym przynajmniej minimalnym
progom ustawowym. W czesci obejmujgcej transport prywatny, strategia zaktada dziatania
wplywajace  na  podniesienie  Swiadomosci  spoteczedstwa i  upowszechnienie
elektromobilnosci, jako alternatywy dla pojazdéw spalinowych.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

6.1.2.1. Rodzaje baterii stosowanych w pojazdach elektrycznych

Jednym z najwazniejszym elementéw funkcjonalnych autobusu elektrycznego jest uktad
odpowiedzialny za doprowadzenie energii elektrycznej do pojazdu. Aktualnie w ofercie
producentéw autobuséw stosowane sg dwa rodzaje baterii trakcyjnych: baterie NMC oraz
LTO, ktére s3 dwoma rodzajami baterii litowo-jonowych.

Baterie NMC (high energy), sg zdecydowanie tansze niz baterie LTO. Majg rowniez wiekszg
gestosé energetyczng (pojemnosé¢ uzyskiwang z 1 kilograma wagi). Sg bardziej efektywne, ale
ich zywotnos¢ jest znacznie krétsza, niz w przypadku baterii LTO. Baterie NMC wymagaja
powolnego, kilkugodzinnego tadowania. Przeznaczone sg do nocnego fadowania. Ten typ
tadowania nie wymaga kosztowej budowy infrastruktury w miescie. Gtéwnymi parametrami
charakteryzujgcymi baterie w czasie ich eksploatacji jest wyrazony w procentach ich aktualny
stan natadowania SOC (ang. state of charge)>?

Baterie LTO (high power), posiadajag matg gestos¢ energetyczng, co wigze sie z ich wiekszym
ciezarem. Waga takich baterii powoduje ograniczenia w mozliwosciach zainstalowania na
autobusie. tadowanie baterii LTO moze odby¢ sie w kilkanascie minut, stosowane w tym celu
sg fadowarki o duzo wiekszej mocy niz w przypadku baterii NMC. Sg bardziej odporne na
duza liczbe tadowan, czyli dtuzsza jest ich zywotnos$¢ w poréwnaniu do baterii NMC. Pojazdy
wyposazone w baterie LTO z racji bardzo matego zasiegu wymagajg budowy stanowisk
w miescie.

tadowanie — pobor energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus
zeroemisyjny, pojazd silnikowy niebedgcy pojazdem elektrycznym, motorower, rower lub
wdzek rowerowy, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, na potrzeby napedu tego pojazdu’.

Punkt tadowania — wurzgdzenie umozZliwiajgce {tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym
wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu’.

Stacja tadowania -urzgdzenie budowlane Ilub wolnostojgcy obiekt budowlany
z zainstalowanym co najmniej jednym punktem fadowania™.

32 Sidorski,F.Charakterystyka pracy stacji tadowania autobuséw elektrycznych. Politechnika Poznanska, Instytut

Elektroenergetyki. D0i:10.15199/48.2018.10.22
>3 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317
** Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317

> Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik UDT dla wtascicieli — zalecane praktyki.2019 r. Urzad
Dozoru Technicznego.

65



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

Proces tadowania baterii moze by¢ przeprowadzony na kilka sposobdw. Najpopularniejsze
z nich to:

— tadowanie plug-in (ztagcze wtykowe),
— tadowanie indukcyjne,
— tadowanie pantografowe,

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe), jest najpopularniejszg metodg dostepng praktycznie dla
wszystkich pojazdéw elektrycznych. Za pomoca gietkiego przewodu pojazd potaczony zostaje
z punktem tadowania. Mozna rozréznié¢ dwa typy tego rozwigzania:

— pierwszy- przewdd tadowania jest na wyposazeniu pojazdu, a punkt tadowania wyposazony
jest w gniazdo,

— drugi- przewdd tadowania stanowi integralng czes¢ punktu tadowania, stosowane gtéwnie
w punktach tadowania wyzszych mocy.

Niektére pojazdy korzystaja z innej metody fadowania. Przewaznie posiadajg gniazda
i przewdd na wyposazeniu, jako opcje tadowania wolniejszego, ale niemal zawsze
dostepnego.

Uzytkownik pojazdu, podtgcza swdj pojazd do punktu tadowania za pomoca ztacza plug-in.
Jest to bardzo prosta i wygodna forma tadowania dla uzytkownika koricowego. Z punktu
widzenia technicznego standardy naktadajg wiele szczegdétowych wymagan odnosnie do ich
konstrukcji i sposobu dziatania. Po podtgczeniu pojazdu do punktu tadowania, uktady
elektroniczne sprawdzajg potgczenie komunikacyjne z pojazdem. Nastepnie komputer
poktadowy pojazdu wysyta zgdanie tadowania energia o konkretnych parametrach.
Komputer punktu fadowania odpowiada na nie, dostosowujgc napiecie i prady tadowania do
tego zadania. Niektére punkty sg zsynchronizowane z siecig elektroenergetyczng i moga
ogranicza¢ wartos¢ przesytanej energii. Obecnie produkowane pojazdy czesto s3g
zaopatrzone w dodatkowe tadowarki przeksztatcajgce prad zmienny jednofazowy na prad
staty, ktérym fadowane sg baterie. Takie rozwigzanie umozliwia tadowanie z powszechnie
dostepnych gniazd elektrycznych 230 V. Ze wzgledu na nizszg moc, czas tadowania baterii
w tym przypadku znaczaco sie wydtuza.

tadowarki scienne (wallboxy), zaopatrzone najczesciej w punkty normalnej mocy. Mozliwe
jest, ich wyposazenie w magazyny energii. W tym przypadku energia gromadzona jest
w baterii tadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. S3 wstanie znacznie
przyspieszy¢ natadowanie pojazdu. Nie sg wykorzystywane w miejscach ogdlnodostepnych.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95 proc, w przypadku tego rozwigzania
nalezy wzig¢ pod uwage, ze wymagajg efektywnego chtodzenia oraz odpowiedniego
przytgcza elektroenergetycznego. Dostepne sg jedynie w wersji stacjonarnej. Oferujg krotki
czas tadowania, o ile bateria pojazdu jest wstanie w krotkim czasie przyjaé znaczng dawke
energii elektrycznej.

tadowanie indukcyjne - umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdéw napieciem statym lub
przemiennym. Nie wystepujg w tej metodzie styki robocze, ktére w innych metodach
podczas eksploatacji ulegajg zuzyciu. Ponadto, stacja fadujgca nie zaktdca architektury
w miejscu jej lokalizacji (np. w obrebie zabytkowej zabudowy). Ten sposdb tadowania oparty
jest na zjawisku indukcji elektromagnetycznej i wykorzystaniu cewek indukcyjnych. Jedna
z cewek umieszczana jest w pojezdzie, a druga zainstalowana w miejscu postojowym
(punkcie tadowania indukcyjnego) lub w pasie drogowym. W czesci przydroznej znajduje sie
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cewka stacji fadujgcej umieszczona w nawierzchni jezdni, ktéra zasilana jest napieciem
o wysokiej czestotliwosci, uzyskiwanym w przeksztattniku mocy. W podfodze pojazdu
znajduje sie kolejna cewka bedgaca zazwyczaj opuszczana na czas tadowania w celu uzyskania
maksymalnej sprawnosci przesytu bezprzewodowego 90%. tadowanie indukcyjne jest
mozliwe bez jej opuszczania, osiggana sprawnos¢ wynosi wowczas okofo 80%. Takie
rozwigzanie daje mozliwo$é tadowania pojazdu podczas kursu autobusu (na przystankach
autobusowych). Jest to szybki bezpieczny sposdb tadowania autobuséw bez koniecznosci
zjezdzania do zajezdni. Takie rozwigzania nie s3 objete dozorem technicznym, poniewaz
uktad cewek nie jest uwzgledniony, jako punkt tadowania.

tadowanie pantografowe- jest to szybki sposdb tadowania autobuséw elektrycznych, moze
by¢ realizowane podczas szybkich postojow na petlach. Punkty tadowania tego typu maja
duze moce, najczesciej powyzej 50 kW. Polega na przekazywaniu energii elektrycznej
poprzez potgczenie metaliczne pomiedzy pantografem a szynami zainstalowanymi na dachu
autobusu lub w punkcie tadowania. Konstrukcja obwodowego punktu moze zawierac
w sobie przetworniki AC/DC lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatorowej
umieszczonej nieopodal. W przypadku drugiego rozwigzania przetworniki znajdujg sie
w stojgcej w poblizu szafie. Pantograf, cho¢ wyglada odmiennie, nie rézini sie zasadg
dziatania od ztacza plug-in. Najpierw musi zosta¢ nawigzana poprawna komunikacja
pomiedzy punktem a pojazdem, a nastepnie podawane jest napiecie do baterii
akumulatoréw. Czesci dostepne biegundw nie sg izolowane, ze wzgledu na ich wysokie
usytuowanie, poza zasiegiem reki. Pantograf moze by¢ montowany w kilku miejscach.
Jednym z wariantéw jest montaz pantografu na dachu pojazdu. W tym przypadku pojazd
bedacy bezposrednio pod punktem tadowania podnosi pantograf do géry tak, aby uzyskac
styk z koputkami tadujgcymi, a po nawigzaniu komunikacji pomiedzy pojazdem a fadowarkg
rozpoczyna sie fadowanie. Mozna réwniez zastosowa¢ metode, w ktérej pojazd bedacy
wruchu wysuwa pantograf. Ten zas, przemieszczajgc sie w obrebie konstrukcji
naprowadzany jest na wtasciwe miejsce i tadowanie rozpoczyna sie, zanim jeszcze autobus
stanie na przystanku. Kolejnym sposobem jest wykorzystanie pantografu odwrdconego.
Polega na opuszczeniu pantografu zamontowanego na konstrukcji wsporczej na zfgcze
umieszczone na dachu pojazdu znajdujgcego sie pod punktem tadowania.

6.1.2.2. Pojazdy zasilane CNG

CNG (sprezony gaz ziemny), to wydajne ekologiczne i niskoemisyjne paliwo silnikowe. Jest
mieszaning lekkich weglowodoroéw, z czego gtéwnym sktadnikiem jest metan, ktéry stanowi
90% do 98% jego zawartosci. To paliwo alternatywne dla benzyny i oleju napedowego. Jest
bardziej przyjazne dla Srodowiska niz konwencjonalne paliwa kopalniane. Podczas jego
spalania powstaje mniej spalin, co przyczynia sie do obnizenia emisji szkodliwych dla zdrowia
czastek statych i tlenkdw azotu®®. Warto$¢ energetyczna 1 m® gazu w warunkach normalnych
jest w przyblizeniu réwna 1 litrowi benzyny. Z punktu widzenia ekologicznego nalezy réwniez
podkresli¢ fakt, ze sprezony gaz ziemny nie jest produktem przerobu ropy naftowe;j.

Gaz ziemny rozprowadzany jest siecig dystrybucyjng. Aby dostosowa¢ go do uzycia
w silnikach pojazdow zostaje sprezony do cisnienia ok. 20 MPa. Tak przygotowany gaz
ziemny, juz, jako CNG moze by¢ wykorzystywany, jako paliwo zaréwno w silnikach iskrowych,
jak i w samoczynnych. Pojazdy napedzane CNG wymagajg specjalnej instalacji. CNG

*® http://pgnig.pl/cng/o-cng, dostep 18.02.2020
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stosowany, jako paliwo w silnikach spalinowych, wymaga odpowiedniego przygotowania.
W takim przypadku gaz ziemny sprezany jest do 25-30MPa. Proces ten przeprowadzany jest
przy uzyciu wielostopniowych sprezarek gazu, o okre$lonej godzinowej wydajnosci.
Znajomosc tego parametru jak i wielkosci magazynu sprezonego gazu, stanowi podstawowy
czynnik wptywajgcy na szybkos¢ tankowania pojazdu.

Silniki zasilane CNG sg mniej hatasliwe niz silniki tradycyjne. Paliwo wolniej sie spala
z powodu wyzszej liczby oktanowej niz w konwencjonalnych paliwach. Przeprowadzono
badania w wyniku, ktérych ustalono zmniejszong emisje hatasu do srodowiska dla silnikow
NGV (NATURAL GAS for VEHICLES) w granicach 1-3dB>’. CNG cechuje sie wysoka
temperaturg zaptonu 630°C oraz wyzszg w porownaniu z benzyng, wartoscig dolnej granicy
wybuchowosci. Poniewaz sprezony gaz jest lzejszy od powietrza to w przypadku
rozszczelnienia zbiornika gazu, CNG rozprasza sie w powietrzu. Cechy te przektadajg sie na
bezpieczenstwo wykorzystania paliwa w pojazdach.

Przygladajac sie od strony technicznej, instalacja CNG jest korzystniejsza dla silnikéw, niz
instalacja LPG, gdyz nie ingeruje ona tak znaczgco w system wtryskowy silnika benzynowego,
(co ma wptyw na jego zywotnosc). Silniki z zaptonem samoczynnym wymagajg zastosowania
iskrowego uktadu zaptonowego lub wtryskiwania niewielkiej dawki oleju napedowego do
komory spalania z jednoczesnym wtryskiem CNG do kolektora dolotowego. Nalezy réwniez
zauwazy¢, ze sprawnosc silnikéw zasilanych sprezonym gazem ziemnym jest nizsza niz
silnikéw z zaptonem samoczynnym, czyli zuzycie paliwa wzrasta o 15%-20% w stosunku do
silnikéw Diesla.

Stacje tankowania CNG sktada sie z :

—  Filtréw,

— Kompresordéw,

— Magazynu gazu,

— Dystrybutora gazu,

Na takich stacjach tankowa¢ moze wiele pojazdéw CNG. Stacje umozliwiajg tankowanie
w cyklach:

— Szybkiego tankowania z magazyndw ztozonych ze zbiornikéw wysokocisnieniowych
i sprezarek. W przypadku duzych pojazdéw tankowanie trwa okoto 5-7 minut. W przypadku
tego rodzaju tankowania nalezy zwrdci¢ uwage na fakt obnizenia sie gestosci gazu, co
przektada sie znaczaco na zmniejszong ilos¢ przejechanych kilometrow,

— Wolnego tankowania, czas tankowania znacznie sie wydtuza, ta forma tankowania
przewidziana jest do wykorzystania nocg,

— W stacjach przy-domowych lub przy-firmowych za pomocg sprezarek o matej wydajnosci.

6.1.2.3. Pojazdy o napedzie wodorowym

Gtéwnym Zrédtem pradu elektrycznego zastosowanego w autobusach o napedzie
wodorowym sg ogniwa wodorowe. Akumulatory petnig funkcje wspomagajaca (s3
dotadowywane w trakcie jazdy). Pojazd wyposazony jest w ogniwo paliwowe petnigce
funkcje miniaturowej elektrowni wodorowej na poktadzie pojazdu. Dzieki takiemu
rozwigzaniu autobus bedzie miat mozliwos¢ przejechania na jednym tankowaniu nawet 350

>’ M.Orzechowska, M.Filip, A.Szurlej: Economic and environmental aspects of using CNG in urban public transport — based
on the experience of MPK Rzeszéw. Logistyka t. 4Instytut Logistyki i Magazynowania, 2014, pp. 4756-4763
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km. W ogniwie wodorowym energia powstaje w procesie odwroconej elektrolizy wody
i przekazywana jest bezposrednio do ukfadu napedowego.58 Zbiorniki na woddér umieszczane
na dachu autobusu majg pojemnos¢ 35-40 kg. Tankowanie zajmuje okoto 10 minut, a wodér
przechowywany jest w pojemnikach pod cisnieniem ok. 35 MPa. Tego rodzaju transport
wymaga dostosowania infrastruktury do tankowania. Obecnie w Polsce nie wystepujg stacje
tankowania wodorem.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania

Wsréd istotnych czynnikéw branych pod uwage przy wyznaczaniu elektryfikacji tras rozwaza
sie nastepujace aspekty:

— zwartos$¢ zabudowy mieszkaniowej — ze wzgledu na bardzo niskg emisje hatasu, zalecane
jest lokowanie przebiegu linii obstugiwanych przez tabor zeroemisyjny na obszarach
o duzych skupiskach ludnosci;

— intensywnos¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — wprowadzane pojazdy
elektryczne powinny by¢ eksploatowane w maksymalnym wymiarze czasu;

— odpowiednia gestos¢ sieci przystankow — ze wzgledu na uwarunkowania techniczne,
autobusy elektryczne powinny obstugiwaé w pierwszej kolejnosci linie, na ktérych dochodzi
do czestego zatrzymywania i rozpedzania pojazdéw;

— uksztattowanie terenu — obecnie z przyczyn technicznych preferowane jest lokowanie
autobusow elektrycznych na liniach, ktére nie odznaczajg sie szczegdlnie duzg rdznica
wysokosci terenu (wzniesien i spadkéw profilu pionowego trasy);

— mozliwos¢ wykorzystania czasu postojéow wyréwnawczych na dotadowanie baterii;

— wystepowanie kongestii — zachodzi preferencja wyboru tras, na ktdérych dochodzi do
zjawiska kongestii drogowej z czym zwigzane s3g czeste zatrzymania i starty autobusu
elektrycznego pomiedzy przystankami;

— wystepowanie przebiegu trasy przez strefy uspokojonego ruchu (np. tempo 30) lub
planowanych obszaréw o podwyzszonych walorach przyrodniczych i architektonicznych.

Przedstawiona ponizej lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego
i punktéw tadowania wynikajg z Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Nysie oraz
Otmuchowie, w ktorej zostaly wskazane cechy dotyczgce linii komunikacyjnych, ktére
powinny byé brane pod uwage na etapie tworzenia plandw elektryfikacji tras, jak rowniez
wskazane zostaty proponowane rozwigzania koncepcyjne w ramach wariantu
inwestycyjnego W1.

W celu wyboru linii optymalnych do elektryfikacji, na etapie przygotowania AKK
przeprowadzona zostata analiza wielokryterialna, uwzgledniajgca aspekty techniczno -
eksploatacyjne oraz spoteczne, zgodnie z ktérymi, przyjeto ze preferowane do elektryfikacji
sg linie z nizszymi predkosciami komunikacyjnymi oraz przebiegajgce przez:

— zabytkowe centrum miasta,
— najwieksze osiedla mieszkaniowe charakteryzujgce sie wysokga gestoscia zaludnienia,
— wezly przesiadkowe o charakterze lokalnym lub miedzyregionalnym

58 https://www.solarisbus.com/pl/busmania/wodorowy-solaris-na-testach-w-poznaniu-962. Dostep 18.02.2020

69


https://www.solarisbus.com/pl/busmania/wodorowy-solaris-na-testach-w-poznaniu-962

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

Dodatkowo, zgodnie z AKK:

— preferowane sg linie, ktérych wiekszos¢ trasy znajduje sie w granicach administracyjnych
miejscowosci o statusie miejskim

— najwyzsze oceny otrzymaty linie, ktérych czestotliwosci kursowania w ciggu dnia nie ulegaja
wiekszej zmianie lub nie sg uruchamiane dodatkowe brygady dla zachowania postojow
wyréwnawczych,

— wyzej ocenione zostaty linie posiadajgce co najmniej 1 kraniec, na ktérym konicza bieg
wszystkie kursy oraz posiadajgce wspdlny kraniec z innymi liniami,

— preferowane sg linie, ktére sg obstugiwane przez typy autobuséw przeznaczonych do
wymiany oraz z jednym dominujgcym typem taboru;

— wyzszg ocene otrzymalty linie obstugiwane przez brygady niekursujgce na innych liniach
w szczytach przewozowych;

— preferowano linie, na ktérych po elektryfikacji nie wzrosnie liczba brygad w ruchu;

— preferowane sg linie, ktdre poruszajg sie odcinkami z priorytetami dla pojazdow transportu
publicznego.

Zaproponowano rowniez lokalizacje tadowarki szybkiego tadowania z wykorzystaniem
pantografu na terenie zajezdni MZK.
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Zgodnie z AKK, zaktada sie catosciowg elektryfikacje linii 2, 3 i 9, czesciowg elektryfikacje linii
4,5, 7,15, 16 oraz 17, a takze uzupetniajgco, elektryfikacje linie 8, 10 i 12. Wprowadzenie
autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie po uzyskaniu
stosownych dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury tadowania np. z programéw
krajowych lub wspdinotowych.

W przypadku elektryfikacji wyzej wymienionych linii, infrastruktura tadowania pojazdow
zeroemisyjnych zostanie zlokalizowana na terenie zajezdni Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego Sp. z o.0.

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkarncéw, w tym oséb niepetnosprawnych

Wymagania zawarte w ustawie o publicznym transporcie art. 15 ust.1 nakfadajg na
organizatora transportu zbiorowego koniecznos¢ badania i analizy potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Zgodnie zart.9 wust.1 pktl Ilit.uptz obowigzkiem gminy liczacej, co najmniej
50 tys. mieszkancow jest opracowanie planu transportowego. W art. 12 ust. 1 pkt 2i 6 w zw.
z ust. 2 pkt 4 uptz, znajdujg sie szczegdtowe informacje dotyczgce takiego opracowania. Plan
transportowy powinien okresla¢ m.in. ocene i prognozy potrzeb przewozowych oraz
pozadany standard ustug przewozowych, z uwzglednieniem potrzeb o0séb
niepetnosprawnych oraz z ograniczong zdolnoscig ruchowsa.

W zwigzku z tym, Ze przepisy dotyczgce praw pasazerdw zakazujg dyskryminacji oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz przewidujg uprawnienie
do odszkodowania za utrate lub uszkodzenie sprzetu stuzgcego do poruszania sie w razie
wypadku, konieczne jest zapewnienie petnych informacji dotyczgcych ich uprawnien.
Informacje te powinny by¢ zamieszczone takze w Internecie. Ma to istotny wptyw na
dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie, za jaki
odpowiadajg kierowcy autobuséw. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 .
poz. 451) §3 wust.1 pkt10 nakfada obowigzek oznaczania w rozkfadzie jazdy linii
komunikacyjnej, na ktdrej wszystkie kursy sg wykonywane s$rodkami transportowymi
przystosowanymi do przewozu oséb niepetnosprawnych lub oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Brak takich oznaczen zdecydowanie utrudnia niepetnosprawnym planowanie
podrézy.

Dla oséb niepetnosprawnych sensorycznie istotny wptyw na dostepnos¢ pojazdow
publicznego transportu zbiorowego ma wyposazenie tych pojazdéw zewnetrzne
i wewnetrzne audiowizualne systemy informacyjne.

Wptyw na dostepnos$¢ publicznego transportu ma nie tylko tabor komunikacji publicznej, ale
rowniez infrastruktura przystankowa. Organizator publicznego transportu zbiorowego jest
zobowigzany, na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 3 lit. a uptz, do zapewnienia odpowiednich
warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, réwniez w zakresie
standardéw dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych. Przepisy prawa nie okreslajg jednak
wymogoéw dotyczgcych tresci lub formy. Niemniej jednak zapewnienie ich stosowania
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wymaga m.in. zapisania tych standardéw w dajacym sie zidentyfikowac, dostepnym
dokumencie dotyczgcym organizacji publicznego transportu zbiorowego w danym miescie™®.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Urzad Dozoru Technicznego opublikowat ,STACIE | PUNKTY tADOWANIA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH-Przewodnik UDT dla operatorow i uzytkownikdw — zalecane praktyki”.
W przewodniku tym znajdujg sie m.in. wskazowki lokalizacji punktéow i stacji tadunku
pojazdow elektrycznych.

Stacja fadowania powinna posiadac nastepujace cechy:

— Posiada¢ tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdow
elektrycznych, w tym oséb niepetnosprawnych, zgodnie z zasadg uniwersalnego
projektowania,

— Dobrg widocznos$¢ i jednoznaczne oznakowanie,

— Powinna by¢ dostosowana do potrzeb klientdw zwigzanych z zatozonym czasem tadowania,
rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

— Atrakcyjna lokalizacje, aby osoba korzystajgca miata mozliwo$é zagospodarowania czasu.

Aby wyznaczy¢ lokalizacje warto wzig¢ pod uwage grupe docelowych uzytkownikéw
i spodziewanych parametréw tadowania. Stacje tadowania mozna zainstalowaé¢ w wielu
miejscach np.:

— Galerie handlowe i hipermarkety,

— Parkingi garazowe,

— Ogodlnodostepne stacje prywatnych wiascicieli,

— Stacje benzynowe,

— Hotele,

— Okolice budynkéw uzytecznosci publicznej. Za przyktad tak dobranej lokalizacji mozna
podaé Panstwowg Wyzszg Szkote Zawodowa w Nysie, ktéra planuje wyposazenie parkingéow
uczelnianych w stacje tadowania samochodéw elektrycznych.

Atrakcyjno$¢ stacji oraz punktdw tadowania rosnie w przypadku, gdy uzytkownik nie musi
bezczynnie czekaé na zakonczenie procesu tadowania. Mozliwos¢ tadowania baterii podczas
zakupow, wizyty w restauracji, u lekarza czy seansu kinowego przycigga klientow. Parking
wyposazony w punkt tadowania bedzie po prostu bardziej funkcjonalny. Stacje wybudowane
na terenie posesji prywatnej, ktére zostaty zaopatrzone w system pomiarowo-rozliczeniowy
oraz spetniajg wymogi zawarte w ustawie, sg traktowane wraz ze stanowiskiem postojowym,
jako ogélnodostepna stacja tadowania.

Stacje benzynowe usytuowane przy autostradach i innych drogach mieszczgcych sie
w pewnej odlegtosci od miast, wymagajg punktdow szybkiego tadunku. Optymalnym
rozwigzaniem bedg punkty duzej mocy.

W przypadku hoteli mozliwe jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultaniczne;j.
Goscie hotelowi bedg mieli mozliwos¢ uzytkowania ich np. noca.

> NIK.DOSTEPNOSC PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH W MIASTACH NA

PRAWACH POWIATU.Nr ewid. 6/2016/P/15/069/LBY
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Najwazniejszg kwestig dotyczgcy lokalizacji stacji punktéw tadowania jest bezpieczenstwo
uzytkownikéw oraz oséb postronnych. Rozpatrywanymi aspektami bezpieczerstwa sg w tym
przypadku zardwno zdrowie i zycie ludzi oraz S$rodowiska, w tym zwierzat, jak
i bezpieczenstwo mienia oraz danych osobowych i danych z systeméw ptatnosci
elektronicznych. Punkty fadowania pojazdéw elektrycznych ze wzgledu na ich usytuowanie
w miejscach publicznych, dostepne w nich duze moce elektryczne oraz stosowane w nich
rozwigzania teleinformatyczne, stwarzajg szereg zagrozen.

Lokalizacja stacji oraz punktéw tadowania pojazdéw jest wybierana na zasadzie kompromisu
miedzy wygodga uzytkowania, a bezpieczenstwem i mozliwosciami systemu energetycznego.

Lokalizujgc punkty tadowania pojazdow elektrycznych, nalezy uwzglednic:

— Ich parametry, specyfike, przewidywane obcigzenie,

—  Zuzycie eksploatacyjne,

— Mozliwos¢ przypadkowego uszkodzenia w wyniku kolizji z pojazdem lub w wyniku
dewastacji,

— Ewentualne awarie.

Awarie na stacjach fadowania, zdarzajg sie rzadko. Jednak mamy do czynienia z wysokimi
mocami energii elektrycznej. W przypadku awarii moze dojs¢ do powstania wysokiej
temperatury i przeptywu pradu przez uszkodzone elementy instalacji nieprzystosowanej do
jego przewodzenia. Poprawnie dziaftajgce zabezpieczenia w przypadku awarii odcinajg
zasilanie catej stacji. Sprawne zabezpieczenia odpowiednio wyposazonego punktu tadowania
zapewnig bezpieczenstwo przed porazeniem elektrycznym. Wysoka temperatura i zwarcia
bywajg przyczyna zaptonu, dlatego stacje tadowania umiejscawia sie nie tylko poza strefami
zagrozenia wybuchem, ale tez z dala od potencjalnych Zzrédet zaptonu. Urzagdzenia powinno
sie instalowaé¢ w miejscach dla nich przeznaczonych np. wallbox garazowy moze nie by¢
odporny na zimowe temperatury zewnetrzne lub deszcz. Nalezy pamietaé, ze wszelkiego
rodzaju urzgdzenia elektryczne wydzielajg podczas pracy ciepto. W miejscach ich instalacji
nalezy uwzgledni¢ odpowiednig wentylacje.

Ochrona przeciwporazeniowa - polega gtdwnie na zabezpieczeniu elementéw dostepnych
czesci przewodzgcych i ukryciu pozostatej niebezpiecznej czesci instalacji. Jest to obowigzek
natozony na producenta urzadzen elektrycznych.

Ochrona danych podczas ptatnosci - ochrona ptatnosci elektronicznych powinna spetniac
standardy takie, jakie okreslono dla innych urzgdzen tego typu, np. parkometréw, terminali
ptatniczych. W tym celu stosuje sie odpowiednio dobrane srodki konstrukcyjne:

— Obudowy, ktére mogg zostac otwarte tylko z uzyciem odpowiednich narzedzi,
— Dostep do interfejsow programistycznych zastrzezony dla oséb z wtasciwym narzedziem,
kluczem lub hastem,

— Odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potgczen komunikacyjnych,

— Odpowiedni nadzoér i diagnostyka
Uwzgledniajgc fakt, ze ze stacji fadowania pojazdéw bedg korzystaty osoby o rdéznym
doswiadczeniu i sprawnosci ruchowej oraz majagc na uwadze mozliwos¢ dziatan
destrukcyjnych, warto wdrozy¢ réwniez zabezpieczenia fizyczne w postaci:

— Progdéw spowalniajgcych, wymuszajgce zwolnienie predkosci pojazdu przed wjazdem na
stacje fadowania,
—  Stupki lub barierki ochronne, ktére zabezpieczajg przed uderzeniem,
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— Pokrywy mechaniczne, zabezpieczajgce m.in. gniazda punktu tadowania przed wilgocig,

— Ochrona przeciw wandalom, minimalizowanie czesci odstajacych, tatwych do uszkodzenia,
monitoring, oswietlenie state lub aktywowane przez czujnik ruchu, szczelne zamkniecie
obudowy, alarm antysabotazowy, pokrycie wykonczeniowe farbg antyplakatowg czy
przeciw graffiti,

— Dodatkowe udogodnienia, jak wiaty dla kierowcéw oczekujgcych na zakorczenie procesu
tadowania.

6.1.5.1. Realizacja planéw dotyczacych transportu publicznego
z dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnosprawnych

W dokumencie: Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwa
Nyskiego 2020 na lata 2016-2026 z perspektywg do 2030, znajdziemy plany dotyczace
stopniowej wymiany taboru autobusdéw. Zgodnie z zapisami tego dokumentu, nowe pojazdy
powinny posiadac:

— Niskg podtoge,

— Rampe dla wézkdw,

— Miejsce na wozek inwalidzki/dzieciecy,

— Klimatyzacje,

— Drzwi obstugiwane przez pasazerow,

— Monitoring,

— Rozbudowane systemy informacji pasazerskiej,

— Zapowiedzi gtosowe (w Srodku i na zewnatrz pojazdéw — poprzez montaz zewnetrznych
gtosnikow, tak aby zapowiedzi byty tez styszane podczas postojéw na przystankach),

— Podtoge na wysokosci chodnikdw przystankowych,

— Zwiekszenie liczby piktograméw informujgcych o pierwszenstwie poszczegdlnych miejsc
siedzacych dla inwalidow.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych, niesie za sobg
rowniez ogoélng poprawe, jakosci tego Srodka transportu dla pozostatych uzytkownikow.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybrane;j strategii
rozwoju elektromobilnosci

Harmonogram niezbednych inwestycji zostat zaplanowany na lata 2020-2040. Plan dziatan
zostat sporzadzony na bazie gtdwnych obszaréow wsparcia elektromobilnosci, a takze dziatan
z zakresu Smart City oraz dziatan administracyjnych i edukacyjnych. Niezmiernie waznym
jest, by wszystkie przedsiewziecia inwestycyjne spetniaty warunki projektowania
uniwersalnego iuwzgledniaty potrzeby o0séb zrdéinymi niepetnosprawnosciami, oséb
Z czasowym ograniczeniem sprawnosci, rodzicéw z wdzkami dzieciecymi oraz oséb starszych.
Dlatego tez planowane rozwigzania zostang dostosowane do potrzeb wymienionych powyzej
grup spotecznych.

Ponizej przedstawiono harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci. Kazdemu zadaniu nadano jeden z trzech priorytetéw:
wysoki, Sredni lub niski. Priorytety zadan majg warto$é wytacznie orientacyjng, wynikaja
jednak one z celowosci wybranych zadan.

74



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

Tabela 24 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Nazwa zadania

Cel

Planowane lata realizacji

Zakup autobuséw elektrycznych wraz
z niezbedng infrastrukturg tadowania

Gs.1

2029
2030
2031
2032
2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Dalsza wymiana autobuséw na
zeroemisyjne (z uwzglednieniem Analizy
kosztéw i korzysci)

Cs.1

Rozwdj infrastruktury drogowej oraz
infrastruktury transportu publicznego w
celu nadania priorytetu transportowi
publicznemu

CS.3

Budowa centrum przesiadkowego przy

. . Ccs.3
dworcu kolejowo-autobusowym w Nysie
cs.3
Budowa systemu roweru miejskiego co.1
Rozbudowa systemu drég rowerowych na
. . cs.3
terenie Gminy Nysa
Wymiana samorzgdowej floty pojazdow na cs.2
zeroemisyjng i niskoemisyjna '
Wyposazenie parkingdw Panstwowej
L . . .| CS.3
Wyzszej Szkoty Zawodowej w Nysie w stacje
. . Cco.1
tadowania samochoddw elektrycznych
Zakup samochoddéw elektrycznych dla 01
potrzeb wtasnych Panstwowej Wyzszej '
. . . C0.2
Uczelni Zawodowej w Nysie
Wybudowanie i wyposazenie Parku
Technologicznego oraz utworzenie w nim | CO.1
Centrum Badawczo-Edukacyjnego C0.2

Zréwnowazonego Rozwoju
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Planowane lata realizacji

Nazwa zadania Cl  QIS|IN|R|IS B8 RIZ2IB BRIV RIS 8222
R|RIRIR|R|R|R|R|R|R|R|IR|R|R|R|]R|R|R|]R|R|R]R| W
Instalacja paneli fotowoltaicznych na cs3
terenie PKS w Nysie ’
Budowa infrastruktury do fadowania
pojazddéw elektrycznych w CS.3
ogdlnodostepnych miejscach publicznych
Tworzenie warunkéw do organizacji o1
w Gminie wypozyczalni pojazdéw CO-2
elektrycznych '
Prowadzenie dziatar pozainwestycyjnych
zwiekszajgcych swiadomos¢ mieszkancow | CO.1
oraz promujace elektromobilnos¢ i C0.2

komunikacje publiczng

priorytet wysoki _
priorytet Sredni
priorytet niski
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Zakup autobusow elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania

W latach 2020-2021 planuje sie zakup, co najmniej 4 ekologicznych autobusdéw elektrycznych
o dtugosci 11-12 m. Juz na etapie opracowywania niniejszej strategii dziatanie to jest
w trakcie realizacji, a pierwsze dwa autobusy elektryczne majg zostaé¢ dostarczone Gminie
Nysa jeszcze w 2020 r. Zakup pojazddw elektrycznych niesie za sobg koniecznos¢ zakupu
niezbednej infrastruktury, dlatego tez wraz z autobusami zostanie zakupiona fadowarka
stacjonarna (pantograf), ktéra zostanie umieszczona na terenie bazy pojazdéw MZK w Nysie.
Wszystkie autobusy spetnia¢ bedg najwyzsze standardy, tj. beda to pojazdy niskopodtogowe,
dostosowane do o0s6b z niepetnosprawnosciami, wyposazone m.in. w monitoring
catopojazdowy, tablice swietlne oraz zliczarke pasazeréw. Ponadto planuje sie zakup tablic
informacji pasazerskiej.

Dalsza wymiana autobusow zeroemisyjnych zgodnie z Analizg kosztéw i korzysci

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina ma obowigzek
sporzadzania AKK cyklicznie co 36 miesiecy. W kolejnych latach wraz z rozwojem technologii
i spadkiem cen autobuséw zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze wskazywaé na
zasadnos$¢ wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan
technicznych. Dlatego tez, jezeli zajdzie taka koniecznos¢ prowadzone zostang dziatania
polegajgce na dalszej wymianie autobuséw na zeroemisyjne. Warto doda¢, iz sukcesywna
wymiana starych autobuséw na nowe zdecydowanie poprawia wizerunek komunikacji
miejskiej w Gminie, a jednoczesnie znacznie zmniejsza koszty biezgcej eksploatacji taboru.

Rozwdj infrastruktury drogowej infrastruktury transportu publicznego w celu nadania
priorytetu transportowi publicznemu

Z perspektywy publicznego transportu zbiorowego istotne jest nie tylko zapewnienie
odpowiedniej floty nowoczesnych pojazdéw, ale rdéwniez dobrze zorganizowanej
infrastruktury, ktérg zaréwno pojazdy jak i podrézni bedg wykorzystywac. Planowane w tym
zakresie zadania mogg obejmowa¢ m.in. przebudowe ulic do obstugi autobuséw
elektrycznych, modernizacje przystankéw, wiat przystankowych, utworzenie systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej. Zadanie, dzieki wykorzystaniu technologii informacyjno-
komunikacyjnych przyczyni sie do zwiekszenia wydajnosci infrastruktury miejskiej oraz
interaktywnosci, wpisujgc sie w idee Smart City. Ponadto nadanie priorytetu transportowi
publicznemu przyczyni sie bezposrednio do zwiekszenia predkosci komunikacyjnych
autobuséw oraz ich punktualnosci.

Budowa centrum przesiadkowego przy dworcu kolejowo-autobusowym w Nysie

Planuje sie przebudowe nyskiego dworca przy ul. Ractawickiej na nowoczesne centrum
przesiadkowe. W centrum przesiadkowym bedzie mozina skorzysta¢ z transportu
kolejowego, autobusowego i rowerowego. Projekt zaktada przebudowe budynku dworca,
remont czesci placu i stworzenie nowych miejsc parkingowych. W budynku dworca powstaé
ma wspdlna poczekalnia dla wszystkich pasazerdow, zaplecze sanitarne, nowe kasy biletowe
oraz punkt informacji dla podréznych. Ponadto powstang nowe pomieszczenia ustugowo-
handlowe, w tym punkty gastronomiczne. Inwestycja ma sta¢ sie wizytdwkg miasta Nysy,
zacheca¢ bedzie mieszkarnicéw oraz turystéw do podrdzowania komunikacjg zbiorowa.
Zadanie uwzglednia¢ bedzie elementy Smart City, a realizacja stuzyé bedzie catemu
lokalnemu spoteczenstwu.

Inwestycja jest uzalezniona od otrzymania dofinansowania zewnetrznego.
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Budowa systemu roweru miejskiego

Uruchomienie systemu rowerdw miejskich w duzych miastach w Polsce okazato sie
sukcesem — stale rosnie liczba uzytkownikdéw, a kolejne miasta wprowadzajg lub rozwazaja
wprowadzenie takiego systemu. Wypozyczalnie miejskich rowerdow stuzg w gtéwnej mierze
ufatwieniu  przemieszczania sie w miescie, jednakie sprawdzaja sie réwniez
w miejscowosciach atrakcyjnych turystycznie oraz dobrze skomunikowanych transportem
publicznym, ze wzgledu na mozliwos¢ sprawnej zmiany S$rodka transportu w celu
kontynuowania dalszej podrdézy. Z czasem system moze zostaé uzupetniony o rowery
elektryczne, ktore cieszg sie coraz wiekszg popularnoscia, szczegdlnie na obrzezach miast.

Stacje powinny by¢ lokalizowane w pierwszej kolejnosci na obszarach o o wysokiej gestosci
zaludnienia: przy obiektach uzytecznosci publicznej, przy centrach handlowych, przy
przystankach autobusowych o wysokiej czestotliwosci kursowania oraz w okolicy Jeziora
Nyskiego, z ktérego w sezonie letnim chetnie korzystajg mieszkancy catej Gminy oraz
przyjezdni turysci.

Rozbudowa systemu drég rowerowych na terenie gminy Nysa

Przemieszczanie sie rowerem jest jednym z najbardziej ekologicznych i powszechnie
uzywanych srodkéw transportu. Rozbudowa systemu drég rowerowych w Gminie Nysa
niesie za sobg zalety nie tylko ekologiczne, ale réwniez wptynie korzystanie na
bezpieczenstwo mieszkaincoéw poruszajgcych sie jednosladami. Ponadto rower jest srodkiem
transportu, ktéry moze pomadc rozwigzaé problem braku miejsc parkingowych. Nalezy jednak
pamietac, iz rozwoj Sciezek rowerowych powinien rownoczesnie uwzgledniaé¢ budowe miejsc
do parkowania dla roweréw, a takze wiaty chronigce pojazdy przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi. Rozbudowa drég rowerowych przyczyni sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci turystycznej Gminy Nysa.

Wymiana samorzadowej floty pojazdéw na zeroemisyjng i niskoemisyjna

Konieczno$¢ zakupu pojazddw napedzanych energig elektryczng wynika z zapisdw ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Obecnie we flocie pojazdéw nalezgcych do
Gminy lub jednostek organizacyjnych gminy nie wystepujg pojazdy elektryczne oraz zasilane
gazem ziemnym. Gmina Nysa zamierza sukcesywnie, zgodnie z zapisami ustawy, realizowac
jej wymogi poprzez inwestycje w pojazdy o napedzie elektrycznym lub, w wybranych
przypadkach - na gaz ziemny. Wymiana pojazdéw stuzbowych bedzie odbywac sie gtdwnie
przy okazji zaistnienia koniecznosci zastgpienia starych pojazdéw nowymi.

Wyposazenie parkingdw Panstwowej Wyiszej Szkoty Zawodowej w Nysie w stacje
fadowania samochodow elektrycznych

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Nysie w 2019 roku dokonata zmian w ,Strategii
Rozwoju” wprowadzajgc w niej zapisy dotyczacy zréwnowazonego rozwoju, w tym réwniez
elektromobilno$ci. W ramach zaplanowanych dziatarn uczelnia zamierza wyposazyé
uczelniane parkingi w stacje tadowania samochoddw elektrycznych.

Zakup samochodéw elektrycznych dla potrzeb wiasnych Panstwowej Wyiszej Uczelni
Zawodowej w Nysie

W ramach planowanych dziatart PWSZ w Nysie na rzecz zrownowazonego rozwoju, uczelnia
zamierza zakupi¢ samochody elektryczne dla potrzeb wifasnych. Pojazdy te zastgpityby
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nieekologiczne spalinowe samochody, ktére sg uzywane dotychczas, a tadowane bytyby na
parkingach uczelni, na nowo powstatych stacjach tadowania samochodoéw elektrycznych.

Wybudowanie i wyposazenie Parku Technologicznego oraz utworzenie w nim Centrum
Badawczo-Edukacyjnego Zrownowazonego Rozwoju

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Nysie planuje wybudowanie i wyposazenie Parku
Technologicznego w Nysie, ktéory bedzie elementem Centrum Badawczo-Edukacyjnego
Zrownowazonego Rozwoju. Ponadto, w ramach dziatan naukowych uczelnia chce utworzy¢
Centrum Badawczo-Edukacyjne Zréwnowazonego Rozwoju, ktére wykorzystujgc potencjat
Parku Technologicznego bedzie prowadzi¢ badania w kierunku rozwoju technologii
niskoemisyjnych, w tym réwniez elektromobilnosci.

Instalacja paneli fotowoltaicznych na terenie PKS w Nysie

PKS w Nysie sp. z 0.0. planuje inwestycje polegajacg na instalacji paneli fotowoltaicznych
usytuowanych w obrebie dziatek nr 48/25 oraz 48/19 zlokalizowanych przy ul. Dmowskiego
w Nysie. Instalacja ta ma postuzyé do produkcji energii elektrycznej do zasilania autobuséw
elektrycznych.

Budowa infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych w ogdélnodostepnych
miejscach publicznych

Art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla minimalng liczbe
punktow tadowania w gminach powyzej 100 tys. mieszkarnicdw. Pomimo, iz Gmina Nysa nie
spetnia powyziszego zatozenia, to realizacja zadania polegajgca na budowie przynajmniej
kilku lub kilkunastu tadowarek przyczyni sie do stworzenia spdjnej ifunkcjonalnej sieci
tadowania pojazdéw. Dlatego przewiduje sie budowe fadowarek dla samochodéw
osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia
powinny zostac zlokalizowane przy budynkach uzytecznosci publicznej takich jak: Urzad
Miejski, biblioteki, centrum handlowe oraz instytucje kultury. Takie rozmieszczenie
infrastruktury do fadowania pojazdéw przyczyni sie do rozpowszechnienia i zwiekszenia
wygody korzystania z samochodéw elektrycznych. Przy stacjach fadowania samochoddéw
powinny powstaé takze stacje tadowania rowerdéw elektrycznych.

Ponadto, coraz czesciej deweloperzy budujac nowe budynki wielorodzinne decydujg sie na
budowe fadowarek dostepnych dla mieszkaicéw. Trwajg prace nad nowymi regulacjami,
ktore naktadajg na deweloperdw obowigzki w zakresie infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych®®. Cho¢ przepisy zatrzymaty sie obecnie na etapie konsultacji spotecznych,
nalezy bra¢ pod uwage, iz w kolejnych latach mogg wejs¢ w zycie i dzieki temu wzrosnie
liczba powstajacych tadowarek dla samochoddw elektrycznych.

Tworzenie warunkdéw do organizacji w Gminie wypozyczalni pojazdéw elektrycznych

Mozliwo$¢ wypozyczenia pojazdu elektrycznego w postaci skutera czy hulajnogi niesie za
sobg wiele zalet. Pozwala na dotarcie do celu w szybkim czasie, bez koniecznosci posiadania
wiasnego samochodu, szczegdlnie w sezonie wiosenno-letnim. Taka wypozyczalnia bytaby
dobrg alternatywg dla rowerdéw i jednoczesnie atrakcjg turystyczng dla gminy turystyczne;j,
jakag jest Gmina Nysa. Przy organizacji wypozyczalni pojazdow elektrycznych planuje sie

60 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zapraszamy-do-konsultacji-projektu-rozporzadzenia-w-sprawie-ustalania-

mocy-przylaczeniowej-dla-wewnetrznych-i-zewnetrznych-stanowisk-postojowych-zwiazanych-z-budynkami-uzytecznosci-
publicznej-oraz-budynkami-mieszkalnymi-wielorodzinnymi (stan na dzien: 4.02.2020r.)
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zapewnienie dodatkowych przywilejow, np. mozliwos¢ parkowania na wyznaczonych
bezptatnych miejscach parkingowych, nadanie uprawnien do poruszania sie po niektérych
ulicach wytaczonych z ruchu kotowego.

Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajagcych swiadomos¢ mieszkancéow oraz
promujace elektromobilno$¢ i komunikacje publiczna

Zadanie skfada sie z kilku poddziatan stuzgcych promocji komunikacji publicznej oraz
elektromobilno$ci. W ramach dziatania planuje sie organizacje kilku akcji wybranych sposréd
ponizszych propozycji:

— Prowadzenia w szkotach edukacji w zakresie korzysci ptynacych z korzystania z komunikacji
miejskiej, wspdlnych dojazdach do pracy, zalet wykorzystywania alternatywnych paliw,
przysztosci rozwoju elektromobilnosci w Polsce;

— Organizacja konkurséw o tematyce Smart City;

— Przeprowadzenie kampanii spotecznej, publikacja ulotek i map w zakresie promocji
publicznego transportu miejskiego oraz wprowadzonych zmian (np. informacje
o zakupionych autobusach, budowie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych);

— Wdrozenie dedykowanych aplikacji na urzgdzenia mobilne dotyczacych komunikacji
miejskiej, systemu roweru miejskiego, systemu car-sharingu;

— Wprowadzenie zachet dla mieszkanncéw w celu wypromowania transportu zbiorowego
(np. system ulg, okresowa darmowa komunikacja na nowo uruchomionych liniach,
kontynuacja promocji dni bez samochodu uprawniajgcych do darmowego korzystania
w komunikacji publicznej itp.)

— Okreslenie koncepcji strefy czystego transportu

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem, ktéry okresla diugoterminowg wizje
oraz kierunki zmierzajgce do stworzenia odpowiednich warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci na terenie jednostki samorzadu terytorialnego.

Wieloletnia perspektywa przektada sie na konieczno$¢ odpowiedniego zaplanowania
procesu wdrazania poszczegdlnych przedsiewzieé, ktére beda przektadaty sie na realizacje
zatozonej wizji. W tym celu niezbedne jest posiadanie zespotu, ktéry bedzie odpowiadat za
przebieg procesu wdrozenia strategii.

W Gminie Nysa taki zesp6t zostat powotany juz na etapie przygotowania Strategii. Formalng
podstawg jego dziatania jest Zarzadzenie nr 5/2020 Burmistrza Nysy z dnia 4 lutego 2020 r.
w sprawie powotania Zespotu ds. wdrozenia i realizacji przedsiewziecia pn. ,Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa”.

Sktad zespotu obejmuje Doradce ds. ochrony i jakosci powietrza oraz przedstawicieli
Wydziatéw Urzedu Miejskiego w Nysie o scisle okreslonych kompetencjach tj.:

— Woydziatu Gospodarki Komunalnej i Drogownictwa- specjalista w zakresie systemu
komunikacyjnego w gminie,

— Woydziat Rozwoju Infrastruktury- specjalista w zakresie realizacji i organizacji projektow,

— Woydziat Rozwoju Planowania Przestrzennego- specjalista w zakresie gospodarki
przestrzennej.

Skoordynowanie prac tak wielu oséb niesie ze sobg wiele trudnos$ci zwigzanych
z koniecznos$cig organizacji pracy. Obowigzek ten powierzony zostat koordynatorowi
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Zespotu, ktérym jest przedstawiciel Wydziatu Rozwoju Wsi i Ochrony Srodowiska Urzedu
Miejskiego w Nysie.

Koordynator bedzie odpowiedzialny za zarzadzanie pracami zespotu oraz nadzorowanie
procesu wdrazania Strategii w odniesieniu do celéw oraz konkretnych inwestycji, zgodnie
z przedstawionym w rozdziale 6.6 monitoringiem wdrazania.

Niniejszy dokument z uwagi na swoj strategiczny charakter nie okresla szczegétowych
wytycznych oraz aspektdéw technicznych dla poszczegdlnych przedsiewziec. Nie mniej jednak
na etapie wdrozenia strategii konieczne bedzie okreslenie zakresu poszczegdlnych dziatan,
ich celéw oraz ram czasowych i finansowych. S3 to prace, ktére bedg realizowane przez
rozne wydziaty Urzedu Miejskiego w Nysie, w zaleznosci od rodzaju inwestycji. Ostateczne
whnioski oraz decyzje powinny by¢ przekazywane do koordynatora Zespotu. Jezeli wystgpi
taka koniecznos¢, to w ramach prac Zespotu opracowane zostang odrebne programy
realizacyjne do poszczegdlnych inwestycji.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza stanu obecnego w zakresie systemu transportowego oraz szeroko pojetych
czynnikow, ktére moga na niego wptywaé, pozwolita na okreslenie mocnych oraz stabych
stron miasta pod katem rozwoju elektromobilnosci. Jednoczesnie wiedza na temat
realizowanych i planowanych dziatan pozwolita na ocene szans i zagrozen w zakresie
wdrozenia wizji, przedstawionej w dokumentu, w zycie.

W ramach ponizszej tabeli wyszczegdlniono tylko te elementy, ktére majg bezposrednie lub
przynajmniej posrednie przetozenie na kwestie transportowe.

Tabela 25 Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

- potencjat turystyczny Gminy - stosunkowo mata gestos¢ zaludnienia oraz

- wyksztatcona sie¢ powigzan drogowych duze rozproszenie zabudowy

- niedostosowana do potrzeb mieszkancow

- dobre potgczenie ze stolicg wojewddztwa ) ) i ’ i
liczba potaczen pomiedzy poszczegdlnymi

- dobre potaczenie z autostrada A4 os$rodkami regionalnymi i pomiedzy

- wspétpraca i mozliwoé¢ rozwoju transportu osrodkami regionalnymi a stolicg regionu:
w ramach Obszaru Partnerstwa Nyskiego - brak nowoczesnego zintegrowanego

- szeroki rynek przewoznikéw prywatnych centrum przesiadkowego umozliwiajgcego

, . podréz multimodalna
- wspotpraca pomiedzy PKS Gtubczyce oraz

PSK Racib6rz w zakresie wzajemnego - niedostateczna infrastruktura parkingowa

honorowania biletow - brak ciggdéw pieszo-rowerowych wzdtuz

- posiadanie planow zagospodarowania gtownych ciggdw komunikacyjnych

przestrzennego -brak stacji tadowania CNG w bezposredniej
okolicy Gminy

- brak ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych
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- brak systemu roweru miejskiego

- brak pojazddw elektrycznych we flocie
pojazdéw wykonujgcych zadania publiczne

Szanse

Zagrozenia

- dodatkowo mozliwosci rozwoju
i finansowania wynikajgce z potozenia
z pogranicza polsko-czeskiego

- wystepowanie na terenie gminy
Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej

- mozliwo$¢é prowadzenia w przysztosci
dziatan transportowych na terenie obszaru
gmin osciennych

- mozliwos¢ pozyskania dofinansowania ze
$rodkéw Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu

- coraz wieksza Swiadomos¢ ekologiczna
Polakow

- rozwdj komercyjnego rynku wypozyczania
pojazddéw elektrycznych w tym car-sharingu

- ukierunkowanie polityki krajowej oraz
unijnej na rozwdj i wspieranie
elektromobilno$ci oraz transportu
zbiorowego

- komercyjny rozwdj ogélnodostepnych
stacji tadowania (w tym przez operatoréow
stacji paliw)

- niekorzystne procesy demograficzne
(konieczno$¢ odpowiedniego
dostosowywania infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci)

- wysokie koszty zakupu pojazdow
elektrycznych (w odniesieniu do
tradycyjnych alternatyw)

- rosnaca liczba zarejestrowanych pojazdéw
prywatnych

- wysokie koszty realizacji inwestycji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury

- brak wystarczajgcych srodkéw wtasnych na
biezace utrzymanie drég (remonty,
inwestycje)

- zmniejszajaca sie liczba kurséw komunikacji
PKS,

- rosngce koszty utrzymania infrastruktury
i taboru transportu publicznego.
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6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Niniejszy dokument jest opracowaniem strategicznym i jego przygotowanie powinno
odbywac sie przy Scistym udziale mieszkaricéw. W tym celu informacje na temat strategii
byty zamieszczane na biezgco na stronie internetowej Gminy.

Niezwykle istotnym dziataniem partycypacyjnym byto zaproszenie mieszkancéow do
wypetnienia ankiety. Ankieta zostata udostepniona zaréowno w wersji elektronicznej jak
i papierowej. Ankietyzacja byfa réwniez promowana przez Panstwowg Wyiszg Szkote
Zawodowa w Nysie.

Ponizej przedstawiono szczegétowe wyniki ankietyzacji, w tym zakresie, w odniesieniu do
kolejno zadanych pytan.

1. Jakiego S$rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego
przemieszczania sie?

autobusu
komunikacji
miejskiej
13%

zadne z
pieszo powyzszych
25% 1%

~

pociagu
2%

hulajnogi
elektrycznej
3%

roweru
9%
samochodu

motocykla/ 44%

skutera samochodu
2% elektrycznego
1%

Rysunek 3 Srodki transportu wykorzystywane przez ankietowanych do codziennego przemieszczania sie

Zdecydowanie najwiecej respondentédw wykorzystuje do codziennego przemieszczani sie
samochdd spalinowy. Biorg pod uwage wszystkie odpowiedz, na t3 oddano 44% gtosow.
Stosunkowo duzo oséb porusza sie rdwniez pieszo (25% odpowiedzi). Autobusy komunikacji
miejskiej wskazano w ramach 13% gtosow. W ankietyzacji nie padty odpowiedzi wskazujace
na wykorzystywanie takséwek, rowerdw elektrycznych, skuteréw/ motorow elektrycznych
oraz tradycyjnej hulajnogi.
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2. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga,
podréze pieszo) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki?

35% -?
30% -

25% A
20% -
15%
10% A
5% -
0% T T T T T

codziennie kilka razy w razw kilka razy w nie korzystam
tygodniu miesigcu miesigcu

Rysunek 4 Czestotliwos¢ wykorzystywania transportu niezmotoryzowanego przez respondentow

Rozwinieciem poprzedniej kwestii byto pytanie, ktére miato na celu doprecyzowanie
zagadnienia transportu niezmotoryzowanego. Zgodnie z odpowiedziami wiekszos$¢
ankietowanych przynajmniej sporadycznie korzysta z roweru, hulajnogi czy tez podrdzy
pieszych w celu przemieszczania sie do miejsca nauki/ pracy. Najwiecej z nich, bo az 30%
korzysta ze wskazach srodkéw codziennie, natomiast 15% kilka razy w tygodniu. Okoto 34%
respondentdw nie wykorzystuje transportu niezmotoryzowanego w ogodle.

3. lle $rednio kilometrow pokonuje Pani/Pan w ciggu dnia?

40% /

30% A

20% -

10% A

0% r : : .
0-5 km 6-10 km 11-20 km wiecej niz 20 km

Rysunek 5 Srednia odlegto$¢ pokonywana przez respondentéw w ciggu dnia

Najwiecej respondentéw (35%) pokonuje w ramach codziennych podrézy od 6-10 km.
Niewiele mniej, bo 33% os6b przemierza do 5 km. Stosunkowo duza grupa pokonuje
dziennie znaczne odlegtosci tj. ponad 20 km, co moze sugerowaé, ze sg to osoby
dojezdzajgce do Gminy z poza jej obszaru.
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4. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan publiczny transport zbiorowy (autobusy
komunikacji miejskiej, pocigg) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki?

70% A
60% -
50% -
40% -
30%
20% A
10% -
0% T T T T T

codziennie kilka razy w kilka razy w razw nie korzystam
tygodniu miesigcu miesigcu

W\\\\\\

Rysunek 6 Czestotliwo$¢é wykorzystywania transportu zbiorowego przez respondentéw

Wiekszos¢ ankietowany (63%) nie korzysta z publicznego transportu zbiorowego w ogole.
Wsréd osob, ktore z niego korzystajg ok. 13% osdéb codziennie podrézuje we wskazany
sposéb codziennie, reszta (25%) kilku razy w tygodniu lub przynajmniej raz w miesigcu.

5. Jakimi pojazdami elektrycznymi dotychczas Pan/Pani podrézowat/-a?

nie korzystatam/em z pojazdéw elektrycznych

hulajnoga/ deskorolka elektryczng lub innym
matym pojazdem elektrycznym

rowerem elektrycznym

motocyklem lub skuterem elektrycznym

samochodem elektrycznym

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%

Rysunek 7 Pojazdy elektryczne, ktérymi podrézowali respondenci

Wiekszos¢ respondentdw (63%) nie miata do tej pory do czynienia z pojazdami elektrycznymi
zadnego typu, reszta podrdzowata przynajmniej jednym ze wskazanych w ankiecie typow
pojazdéw. OD 12%- 15% oséb podrdézowato rowerem, matym pojazdem lub samochodem
elektrycznym. Kilku respondentéw w odpowiedziach otwartych wskazywato réwniez na
podréze autobusem lub trolejbusem.
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6. lle samochoddw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana
gospodarstwie domowym?

50% -%

40% -
30%
20% -
10% -
0% r : . 1
1 samochdd 2 samochody wiecej niz 2 nie posiadam
samochodow
spalinowych

Rysunek 8 llo$¢ samochodéw wykorzystywanych w gospodarstwie domowym respondentéw

Zdecydowana wiekszos¢ (92%) respondentéw wykorzystuje w gospodarstwie domowym
samochdéd osobowy, w tym 42% posiada jeden, natomiast 36% dwa samochody.

7. Ktére z wymienionych $rodkdw transportu mogtoby zastgpi¢ samochdd spalinowy
w Pani/Pana codziennych podrézach?

komunikacja zbiorowa/publiczna (autobus, pocigg)
hulajnoga tradycyjna

rower tradycyjny

maly pojazd elektryczny

rower elektryczny

motocykl lub skuter elektryczny

samochdd elektryczny

nie jestem uzytkownikiem samochodu...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Rysunek 9 Srodki transportu, ktére mogtyby zastapit samochéd spalinowy w codziennych podrézach
respondentow

W zakresie potencjalnych alternatyw dla wykorzystywania samochodu spalinowego
respondenci wskazujg w sposdb zdecydowany dwie mozliwosci. Pierwsza z nich dotyczy
zastgpienia samochodu tradycyjnego samochodem elektrycznym (49%), natomiast druga
przesiadki do komunikacji zbiorowej (36%). Pojedyncze odpowiedzi otwarte wskazywaty
rowniez na samochody wodorowe lub zasilane CNG.
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8. Czy bytaby/bytby Pani/Pan zainteresowana/ zainteresowany wypozyczeniem
ogodlnodostepnych pojazdéw elektrycznych?

hulajnoga elektryczna lub podobny typ pojazdu

motocykl lub skuter elektryczny

rower elektryczny

samochdd elektryczny

M Tak i Nie
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Rysunek 10 Zainteresowanie respondentéw ogdlnodostepnymi wypozyczalniami pojazdéw elektrycznych

Zdania respondentéw odnosnie korzystania z ogdlnodostepnych wypozyczalni pojazdow
elektrycznych sg podzielone mniej wiecej po réwno. Ponad potowa z nich bytaby
potencjalnie zainteresowana wypozyczaniem samochodéw oraz rowerdw elektrycznych,
natomiast mniej niz potowa z wypozyczalni motocykli, skuteréow, hulajnég elektrycznych lub
pojazdéw podobnego typu.

9. Czy zamierza Pani/Pan dokonac zakupu pojazdu z napedem elektrycznym?

inny pojazd elektryczny ]U_l . . . |

hulajnoga elektryczna lub podobny typ pojazdu _ | I
motocykl lub skuter elektryczny | _

rower elektryczny _

samochdd elektryczny —I I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H w cigguroku HEw ciggu 2-3 lat Lipowyzej 3 lat Hnie planuje zakupu k4 jeszcze nie wiem

Rysunek 11 Zainteresowanie zakupem pojazdéw z napedem elektrycznym

Wiekszos¢ respondentéw na dzien dzisiejszy nie jest zainteresowana zakupem
jakiegokolwiek pojazdu z napedem elektrycznym. Najwieksze zainteresowanie wykazywane
jest zakupem samochodu elektrycznego- ok. 26% oséb planuje zakup, jednak okoto potowa
z nich w dalszej perspektywie (nie wczesniej niz za 3 lata). W zaleznosci od typu pojazdu
grupa od 23-33% ankietowanych nie jest jeszcze zdecydowana.
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10. Czy rozwaza Pani/Pan obecnie zakup samochodu elektrycznego?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H tak — do kwoty 125 tys. zt z dofinansowaniem 30%
i tak — powyzej kwoty 125 tys. zt bez dofinansowania
Hnie

Rysunek 12 Biezace zainteresowanie zakupem samochodu elektrycznego

Na dzien dzisiejszy ok. 23% ankietowanych rozwaza zakup samochodu elektrycznego, z czego
wiekszos¢ wigze swoje zainteresowanie z mozliwoscig otrzymania dofinansowania.

11. Ktére miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest
najkorzystniejsze?

parkingi przy
stacjach kolejowych
8%

sklepy (parkingi)/

18%

miejsce
zamieszkania
26%

miejsce zatrudnienia

stacje paliw 199%

18% parkingi przy
budynkach
administracji
publicznej

11%
Rysunek 13 Najkorzystniejsze zdaniem respondentéw, miejsca do tadowania pojazdu elektrycznego

W ramach tego pytania respondenci mieli mozliwos$¢ wskazania wielu odpowiedzi jednak
wiekszos$¢ z wypetniajgcych ankiete, sposrdod dostepnych odpowiedzi wybrata ,miejsce
zamieszkania”. Inne zaproponowane lokalizacje otrzymaty podobng ilo$¢ gtoséw, ktére
stanowity 0 8% do 19% wszystkich odpowiedzi.

12. Gdzie w Gminie Nysa Pani/Pana zdaniem powinny powsta¢ stacje tadowania
samochodéw elektrycznych? Prosze wskazaé punkt charakterystyczny lub nazwe ulicy

Doprecyzowaniem poprzedniego pytania byta prosba o podanie konkretnej lokalizacji (punkt
charakterystyczny, nazwa ulicy) na terenie gminy, ktéry bytby odpowiedni pod katem
stworzenie stacji tadowania samochoddw elektrycznych. Pytanie to pomineto jedynie 13%
ankietowanych, reszta wskazata swoje propozycje wsrdd, ktdrych najczesciej powtarzaty sie:

— stacje paliw wystepujace w obrebie miasta,
— dworzec PKP i jego bezposrednie okolice,

— Galeria Dekada

— Vendo Park

— rynek i Sciste centrum miasta,
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— parkingi (ul. Kraszewskiego, Szopena, Piastowskiej),
— przy ul. Pitsudskiego, Sudecka, Bema, Podzamcze , Dtugosza.

13. Ustosunkowanie sie do stwierdzen dotyczacych elektromobilnosci.

bl [l [l [l [l 1 ] [l [l [l 1
Pojazdy elektryczne sg bardziej ekologiczne od
pojazddéw spalinowych
W przysztosci pojazdy elektryczne zastgpia
pojazdy spalinowe
Przysztos$é pojazddw elektrycznych zalezy od
rozwoju technologii baterii elektrycznych
Przyszto$¢ motoryzacji zalezy od rozwoju
odnawialnych Zrédet energii

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M zgadzam sie L4 nie wiem M nie zgadzam sie

Rysunek 14 Zdanie respondentow na temat elektromobilnosci

W ramach ankietyzacji poproszono respondentéw o odniesienie sie do popularnych
stwierdzern dotyczgcych szeroko pojetej elektromobilnosci. Wiekszo$é z nich zgadza sie
z zaproponowanymi stwierdzeniami. Jedynie od 18% do 32% osdéb nie miato zdania.
Najwieksze poparcie dotyczy stwierdzenia, ze przysztos¢ motoryzacji zalezy od Rozwoju
odnawialnych Zzrédet energii- zgadza sie z nim 82% ankietowanych.

14. Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?

przystosowanie samochodu elektrycznego do
potrzeb osdéb z niepetnosprawnosciami

udogodnienia, np. darmowy parking w strefie
ptatnego parkowania, mozliwos¢ korzystania z
buspasow itp.

lokalizacja stacja tadowania w poblizu miejsca
zamieszkania

rozwinieta sie¢ ogélnodostepnych stacji
fadowania

zasieg jazdy na jednym petnym tadowaniu
zblizony zasiegowi jazdy na petnym zbiorniku
paliwa

ulgi podatkowe przy zakupie

nizsza cena zakupu (np. zblizona do ceny zakupu
pojazdu spalinowego podobnej klasy)

i

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Rysunek 15 Czynniki, ktére mogtyby przekonaé respondentéw do zakupu samochodu elektrycznego
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Najwazniejszym dla ankietowanych czynnikiem, ktéry mogtby przekonaé ich do kupna
samochodu elektrycznego jest nizsza cena zakupu (np. zblizona do ceny zakupu pojazdu
spalinowego podobnej klasy). Odpowiedzi takiej udzielito 72% osdb. Bardzo istotna jest
rowniez rozwinieta sie¢ ogolnodostepnych stacji tadowania (63%) oraz zasieg jazdy na
jednym petnym ftadowaniu zblizony zasiegowi jazdy na petnym zbiorniku paliwa (63%).

15. Zmiana, ktdérych czynnikdw zachecitaby Panig/Pana do czestszego korzystania
z komunikacji publicznej?

poprawa komfortu zwiekszenie liczby

jazdy autobusow
15% elektrycznych
poprawa jakosci N\ 10%
obstugi \ lepsze
8% dopasowanie tras
20%

dostosowanie do /

potrzeb oséb
niepetnosprawnych

0, .. .
4% zmniejszenie cen

zwiekszenie biletéw
czestotliwosci 14%
kurséw
29%

Rysunek 16 Dziatania, ktore zachecityby respondentéw do czestszego korzystania z komunikacji publicznej
Najczesciej wskazywanymi czynnikami, ktére mégtby przekonac¢ mieszkarncéw do czestszego
korzystania z komunikacji publicznej byty:

— zwiekszenie czestotliwosci kurséw- 29% gtosow,
— lepsze dopasowanie tras- 20% gtoséw
— zmniejszenie cen biletow- 14% gtoséw.

Wdrozenie wszystkich wskazanych elementéw wigzatoby sie z koniecznoscig rozwoju floty
pojazddéw, co warto uwzgledni¢ w przypadku planu zakupu autobuséw elektrycznych.

16.Jak Pani/ Pan ocenia dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M pozytywnie L1 nie mam zdania H negatywnie

Rysunek 17 Ocena respondentéw w zakresie dostosowania komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Niezwykle istotng kwestig, ktéra powinna by¢ analiza przy okazji rozwazan na temat
elektromobilnodci jest dostosowanie potrzeb komunikacji publicznej do potrzeb oséb
starszych oraz osdb z niepetno sprawnosciami. Stan obecny pod tym katem 21% ocenia
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pozytywnie, 23% negatywnie natomiast wiekszos¢ ankietowych nie ma w tym zakresie
zdania.

17. Ktére aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pani/ Pana zdaniem sg szczegdlnie
istotne do rozwigzania w Gminie Nysa?

rozbudowa sieci Sciezek i drég rowerowych

zwiekszenie liczby buspasow

wprowadzenie utatwien w celu niwelacji barier w
przemieszczaniu dla oséb z niepetnosprawnosciami

zwiekszenie udogodnien w komunikacji miejskiej

1 '
poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

zmniejszenie smogu (emisji z transportu)

zmniejszenie korkéw i czaséw przejazdow

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Rysunek 18 Istotne aspekty dotyczace transportu i mobilnosci, ktére zdaniem respondentéw nalezy
rozwigzac

Analizujgc wyniki powyzszego pytania mozna zauwazyé, ze cztery aspekty zwigzane
z mobilnoscig i transportem, sg szczegdlnie wazne dla respondentow i byty wskazywane
przez ponad 40% z nich. Bytby to: zmniejszenie zjawiska kongestii i tym samym czasow
przejazdow (71%), rozbudowa sieci $ciezek i drog rowerowych (58%), poprawa dostepnosci
komunikacji miejskiej (51%) oraz zwiekszenie udogodnien w komunikacji miejskiej
(np. zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu publicznego, zmiana tras kursowania
autobuséw). W odpowiedziach otwartych ankietowani wskazywali réwniez uwage na
budowe dodatkowe] przeprawy mostowej oraz instalacje nadajnikdow GPS w autobusach
wraz z systemem informacji o doktadnej lokalizacji autobusu na trasie.
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18. Czy jest Pani/ Pan zadowolony z istniejgcych w gminie Sciezek rowerowych?

nie korzystam ze
Sciezek tak
rowerowych 29%
22%

nie
49%

Rysunek 19 Zadowolenie respondentéw z Sciezek rowerowych na terenie gminy

Blisko potowa respondentdéw nie jest zadowolona z istniejgcych na terenie gminy Sciezek
rowerowych, natomiast ok. 22% z nich nie korzysta.

6.3.

Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybrane;j strategii

W celu promowania elektromobilnosci i podniesienia swiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod mieszkancéw Nysy, jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne i edukacyjne.Sg to m.in.:

Opracowanie materiatéw informujgcych o korzysciach $rodowiskowych i spotecznych
zwigzanych z wykorzystaniem pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych. Ich wersja
elektroniczna bedzie dostepna do pobrania bezptatnie z oficjalnej strony internetowe;j
miasta.

Przygotowanie platformy internetowej promujgcej elektromobilnos¢ w celu aktywizacji
spoteczenstwa i wdrazania tej formy wymiany informacji o planowanych dziataniach i ich
efektach.

Przeprowadzenie cyklu spotkan oraz zamieszczenie informacji w lokalnych mediach
w ramach kampanii edukacyjno-informacyjne;j.

Planowanego realizacji dziatania, ktére przyczynig sie upowszechnienia i promowania
elektromobilnosci na terenie gminy Nysa:

Przygotowanie serii artykutéw w prasie, na stronie internetowej, w mediach
spotecznosciowych na profilu Gminy Nysa informujgcych o udostepnieniu autobuséw
elektrycznych, centrum przesiadkowego, bezptatnej linii autobusowej obstugiwanej przez
pojazdy elektryczne.

Portal edukacyjno-informacyjny (m.in. informacja o kursowaniu elektrycznych autobusoéw,
licznik przejazdéw, przejechanych km i redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza)
umozliwiajgcy Sledzenie zmian jakosSci powietrza w trakcie catego okresu realizacji Strategii.
Promocja niskoemisyjnych srodkdw transportu, np. z wykorzystaniem nastepujgcych
srodkdéw przekazu:

o bannery (outdoor) informujgce o miejscach wypozyczania skuteréw i rowerow
elektrycznych — (lokalizacja: centrum przesiadkowe, centra handlowe, okolice
szkot);

o plakaty informujace o miejscach wypozyczania skuteréw i rowerdéw elektrycznych
w szkotach, obiektach handlowych, urzedach;
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o Pakiet edukacyjny — realizacja Strategii zaktada wspédtprace lokalnego przemystu
oraz uczelni. Jako element wzmacniajgcy wspodtprace i aspekt edukacyjny zaktada
sie wypracowanie przez studentdw pakietu edukacyjnego, ktéry bedzie skierowany
do ucznidw szkét podstawowych i sSrednich. W efekcie powinien zostaé
wypracowany konspekt zaje¢ wraz z materiatami dydaktycznymi, na ktérych
promowane beda rozwigzania z zakresu elektromobilnosci, a takze omawiany
bedzie wptyw emisji zanieczyszczen z transportu na jakos¢ powietrza.

Mapowa prognoza jakosci powietrza — prezentowana na stronie Gminy Nysa, pozwoli na
dostarczenie biezacej i prognozowanej informacji o jakosci powietrza (w trybie on-line),
a takze przyczyni sie do wzrostu sSwiadomosci nt. efektdw realizowanej Strategii.

Zrddta finansowania

Zaplanowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.)
oraz stacje fadowania tych pojazddw mogg by¢ dofinansowane z nastepujacych zZrédet
zewnetrznych:

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktéry wynika m.in. ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych. Fundusz ten zostat powotany w celu wspierania projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych
paliwach alternatywnych. Zakres projektow, ktére mogg otrzymaé dofinansowanie jest
bardzo szeroki — wspierani mogg by¢ m.in. producenci $srodkdw transportu, samorzady
inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwdrcy biokomponentéw, jak i podmioty
chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje i edukacje w zakresie
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — System Zielonych
Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport publiczny,
GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego—w ramach Pl 4e
wsparcie otrzymajg projekty wynikajace z planéw gospodarki niskoemisyjnej, programéw
ochrony powietrza lub Strategii ZIT przygotowanych przez wiadze samorzadowe,
dotyczacych w szczegdlnosci infrastruktury transportu publicznego tj. plandw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Dokumenty te powinny okresla¢ lokalne
uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji na danym obszarze i w zaleznosci
od zidentyfikowanych potrzeb zawieraé odniesienia lub wskazywa¢ adekwatne
obowigzujgce dokumenty zawierajgce odniesienia do takich kwestii jak np.: zbiorowy
transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie inteligentnych systemoéw
transportowych (ITS), logistyka miejska, bezpieczeristwo ruchu drogowego w miastach,
wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania czy promocja ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddw (czyste paliwa i pojazdy).

innych programow i inicjatyw Unii Europejskiej, do ktérych zaliczy¢ mozna m.in. Fundusz
Spdjnosci, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko.
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6.5. Analiza oddziatywania na Srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczagcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Zadania przewidziane do realizacji w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci posiadajg
charakter proekologiczny i docelowo majg przynies¢ pozytywne skutki dla sSrodowiska
w postaci:

— wzrostu udziatu wykorzystania odnawialnych zrédet energii poprzez wykorzystanie instalacji
fotowoltaicznych do tadowania pojazdéw elektrycznych i redukcji wykorzystania paliw
kopalnych stosowanych dla pokrycia zapotrzebowania na energie elektryczng w sektorze
transportu;

— redukcji emisji spalin i hatasu komunikacyjnego emitowanych do miejskiego ekosystemu,
bedacej rezultatem stopniowej transformacji systemu transportu prywatnego i publicznego
na transport lokalnie bezemisyjny;

— zmiany postaw komunikacyjnych spotecznosci regionu, poprzez powstanie dogodnych
rozwigzan umozliwiajgcych przemieszczanie sie w rejonie miasta w sposdb mozliwie
bezemisyjny — sg nimi poprawa multimodalnosci podrdézy, sukcesywne zwiekszanie liczby
autobusow elektrycznych, stopniowe zmniejszanie roli pojazdu spalinowego w codziennych
podrdzach, lub powstawanie Sciezek rowerowych;

Przyszte dziatania, ktdre wynikajg ze Strategii, prowadzone bedg na terenach
zurbanizowanych, pozostajgc bez wptywu na obszary o cennych walorach przyrodniczych lub
na obszary chronione.

Dodatkowym, towarzyszgcym skutkiem wdrazania elementéw elektromobilnosci na
obszarze zurbanizowanym bedg pozyteczne skutki dla zdrowia lokalnej spotecznosci,
wynikajgce z poprawy jakos$ci powietrza, ale rowniez ograniczenia hatasu komunikacyjnego
w miejscach bezposredniego przebywania ludzi. Posrednio, konsekwencjg wdrozenia
elektromobilnych rozwigzan bedzie takze zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko
miejskie (obszary zielone) oraz materie nieozywiong (budynki) w dalekiej perspektywie
czasu.

Podczas wdrazania niektérych zadan moze dochodzi¢ lokalnie do ingerencji w srodowisko,
gtdwnie poprzez naruszenie gruntu, jednakze zmiany te bedg posiadaty charakter wytgcznie
punktowy i beda miaty miejsce w obrebie jednej gminy oraz bedg w petni odwracalne.

W wyniku wdrozenia Strategii wptyw transportu, zaréwno publicznego, komunalnego oraz
prywatnego bedzie odznaczat sie mniejszym wptywem na srodowisko naturalne, w tym na
przyczynianie sie do zachodzenia zmian klimatu i zwigzanych z nimi potencjalnie mozliwych
klesk zywiotowych.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Staty monitoring jest niezbednym elementem wdrazania i realizacji kazdej strategii.
Niezwykle istotne jest state S$ledzenie postepdéw we wdrazaniu Strategii i osigganiu
zatozonych celdéw. Proces monitorowania pozwoli rowniez na wprowadzanie ewentualnych
poprawek. Regularne monitorowanie, a w $lad za nim odpowiednia adaptacja Strategii,
umozliwiajg state ulepszanie dokumentu. Prawidtowe wdrazanie Strategii powinno odbywa¢é
sie w mys$l zasady: zaplanuj, wykonaj, sprawdz, zastosu;.

System monitoringu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy Nysa moze obejmowac
nastepujace dziatania:

— okresowa ocene dotyczacg realizacji poszczegdlnych zadan Strategii;

— podejmowanie pomocniczych weryfikacji mierzalnych wskaznikéw , takich jak np.: liczba
eksploatowanych pojazdéw zero i niskoemisyjnych w jednostkach miejskich oraz ich
odsetek w catym taborze danej jednostki, liczba fadowarek zlokalizowanych przy budynkach
administracji publicznej, liczba eksploatowanych autobuséw zero emisyjnych, liczba
pasazeréw komunikacji miejskiej, liczba wydzielonych miejsc parkingowych tylko dla
pojazdéw zero emisyjnych itp.);

— przygotowanie sprawozdan/raportdow z uwzglednieniem podsumowan i wnioskow
w zakresie koniecznosci aktualizacji Strategii;

Czestotliwos¢ ww. dziatan zalezy od réznych czynnikéw, a o ich podjeciu decyduje zespét ds.
wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci;

95



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

7. SPIS RYSUNKOW

Rysunek 1 Liczba mieszkaricdw Gminy Nysa w latach 2010-2018 I ....cccuuierieiiiiiiieeiieesteeiee et 8
Rysunek 2 Linie komunikacyjne z mozliwoscig obstugi pojazdami elektrycznymi wraz z lokalizacjami fadowarek..
............................................................................................................................................................. 70
Rysunek 2 Srodki transportu wykorzystywane przez ankietowanych do codziennego przemieszczania sie............
............................................................................................................................................................. 83
Rysunek 3 Czestotliwos¢ wykorzystywania transportu niezmotoryzowanego przez respondentow................... 84
Rysunek 4 Srednia odlegto$¢ pokonywana przez respondentdw W Ciggu dNnia ........ccceveveeeveveveueuereeeeeeeeeeesesseseenas 84
Rysunek 5 Czestotliwos¢ wykorzystywania transportu zbiorowego przez respondentow ........ccccceveeeevveeevnveenn. 85
Rysunek 6 Pojazdy elektryczne, ktorymi podrézowali reSpoNdenci ........coovueeeiiiiiiieniiiiieeec e 85
Rysunek 7 llo$¢ samochoddow wykorzystywanych w gospodarstwie domowym respondentow ............ccccueeee. 86
Rysunek 8 Srodki transportu, ktére mogtyby zastapit samochdéd spalinowy w codziennych podrézach
FESPONUENTEOW ...ttt ettt ettt e e st e et esa bt e e abeesa bt e s aeeesa b e e e abeesabeeeabeesabeeeaseesabeeeabeesabeesaseesabeesnneesabeannneens 86
Rysunek 9 Zainteresowanie respondentédw ogdlnodostepnymi wypozyczalniami pojazdéw elektrycznych ....... 87
Rysunek 10 Zainteresowanie zakupem pojazdow z napedem elektryCznym ........cccceeeeieeiiiiieeecciie e, 87
Rysunek 11 Biezgce zainteresowanie zakupem samochodu elektrycznego ........ccccovveeeiieeiiciiieccciie e, 88
Rysunek 12 Najkorzystniejsze zdaniem respondentéw, miejsca do tadowania pojazdu elektrycznego ..................
............................................................................................................................................................. 88
Rysunek 13 Zdanie respondentdéw na temat elektromobilNOSCi.....cccuiiiiiiiee e 89
Rysunek 14 Czynniki, ktére mogtyby przekonac¢ respondentéw do zakupu samochodu elektrycznego ..................
............................................................................................................................................................. 89

Rysunek 15 Dziatania, ktore zachecityby respondentéw do czestszego korzystania z komunikacji publicznej.... 90

Rysunek 16 Ocena respondentow w zakresie dostosowania komunikacji publicznej do potrzeb oséb
VYo T=l (e Lo T o1 =177 1)/l USRS 90

Rysunek 17 Istotne aspekty dotyczace transportu i mobilnosci, ktore zdaniem respondentdw nalezy rozwigzac..

96



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa

8. SPIS TABEL

Tabela 1. Roczna sumaryczna emisja substancji ze wszystkich pojazdéw w komunikacji miejskiej na podstawie
ANGLIZY KOSZEOW ... oottt ettt e e et e e e st e e s b te e e s ateeesasbeeesaasteeesabeeeensbeeesannteeessbaeeenbaeeeanes 13

Tabela 2. Emisja zanieczyszczen: NOy, SOy, PM10, PM 2,5 i B(a)P z transportu drogowego z obszaru strefy
opolskiej, wojewddztwa opolSkieg0 0raz POISKI. ........ccccuieeiiiiie ittt e e e e e 14

Tabela 3. Pojazdy floty Urzedu w Nysie i jednostek organizacyjnych, ktérych pojazdy wykorzystywane sg do

wykonywania zadan PUBIICZNYCI ......couiiiii ettt e 15
Tabela 4. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski w Nysie oraz pojazdéw jednostek
WYKONUJaCYCh adania PUDBIICZNE ....ee ettt e e e e re e e st e e e e st b e e e enteeessaeeeesataeesannns 16
Tabela 5. Emisja zanieczyszczen dla scenariusza WO (tabor UZYyWany) .......cooocveeeeiiieeccciee s eevee e 17
Tabela 6. Dane dotyczace strefy opolskiej, w ktérej dokonuje sie oceny jakosci powietrza ........ccocceeeceeerieennnenn. 18
Tabela 7. Wyniki klasyfikacji strefy za 2018 r. ze wzgledu na ochrone zdrowia — strefa opolska.........cccccccuveee. 20
Tabela 8. Wyniki klasyfikacji strefy ze wzgledu na ochrone roslin za 2018 r. — strefa opolska.........ccccccveeernnenne 22
Tabela 9. Zestawienie sytuacji przekroczen w wojewddztwie opolskim, w ktérych znalazto sie miasto Nysa..........
............................................................................................................................................................. 23
Tabela 10. Efekt ekologiczny wariantu W1 (wymiany taboru autobUSOWEE0) .......c.ueeeeiieeeiiiieeeeiiiee e 26

Tabela 11. Struktura planowane] zastepowalnosci pojazdow konwencjonalnych pojazdami elektrycznymi
i zasilanymi gazem ziemnym we flocie Urzedu Miejskiego w Nysie i pozostatych jednostkach .........ccccccoueennee. 28

Tabela 12. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu Miejskiego pojazddw elektrycznych -

wariant zastgpienia do 2022 1. 1 2025 F...iiieeieeeiieeeeiiee e eeite e e sttt e e ssteeessaeeeessteeeesasseeesasseeeessbeeesansteeesnsseeeesnseeesanne 29
Tabela 13. Propozycja wymiany pojazdéw jednostek organizacyjnych do roku 2022...........ccceeeevieiiciieeeeiineenn. 29
Tabela 14. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdéw
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazddw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2022 r......
............................................................................................................................................................. 30
Tabela 15. Propozycja wymiany pojazdéw jednostek organizacyjnych do roku 2025...........ccceeeeiieieccieeeccineeenn, 30
Tabela 16. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdéw
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazddw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2025 r......
............................................................................................................................................................. 31
Tabela 17. Docelowy (do 2025 r.) ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu Miejskiego i jednostek
organizacyjnych pojazdéw elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i CNG/LNG —
Wariant zastgPienia d0 2025 I ...uiiiii et e e e e e e e e et a e e e e e e e e st etaaeeeeeee s nttaaraeeeeeaaartaaraeaeeeaantaaraaaans 31
Tabela 18. Tabor autobusowy MZK sp. z 0. 0. w Nysie z podziatem na klase wielkosCi.........ccccveeveveiirveenencnenn. 34
Tabela 19. llos¢ pojazdéw samochodowych jednostek i zaktadow budzetowych z podziatem na rodzaj paliwa.....
............................................................................................................................................................. 35
Tabela 20. Zestawienie pojazdéw samochodowych wedtug wymienionych grup........ccoceeeiiiieeiiiiiiciiiee e, 36
Tabela 21. Sumaryczny i przecietny przebieg autobuséw MZK sp. z 0.0. w Nysie wedtug normy emisji spalin za
B0 N o PSR 40
Tabela 22. Sumaryczna i przecietna ilos¢ zuzytego paliwa przez flote autobuséw w 2019 roku wedtug normy
LR I o= 111 VO U PURRRN 40
Tabela 23. llo$¢, przecietny wiek oraz catkowity przebieg pojazdéw uzytkowanych przez jednostki i zaktady
oY Lo =Y o1V 41
Tabela 24 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
ElEKErOMODIINOSCI ..eeiiieiiieeeee et ettt e e et e e et e e e e tbe e e eebaeeeeataeeeesbaeeeeasaeaeabseaeaastaeeeansaeas 75
TaADEIA 25 ANGIIZA SWOT ...ttt e e et e e e e e e et e e e e e e e e esabtaaeeaaeeeaaasbaaseaaeaesassaaseaaeeesanssataaesasssannsssens 81

97



